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Dz.U. 1995 Nr 47 poz. 243

USTAWA
z dnia 16 marca 1995 r.

0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki"

Rozdzial 1

Przepisy ogdlne

Art. 1.
Do zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki stosuje sig:

1) postanowienia nast¢pujacych umow migdzynarodowych, wraz ze zmianami
obowiazujacymi od daty ich wej$cia w zycie w stosunku do Rzeczypospoli-
tej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomos$ci we wlasciwy sposob:

a) Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, 1973 r., sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.,
zmienionej Protokolem uzupeniajacym sporzadzonym w Londynie
dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protoko-
tem uzupetniajacym sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrze$nia 1997
r. (Dz.U. z 2005 r. Nr 202, poz. 1679), zwanej dalej ,,Konwencja
MARPOL”,

! Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastepujacych dyrektyw Wspol-
not Europejskich:

1) dyrektywy Rady 94/57/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspolnych regut i norm doty-
czacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow na statkach oraz odpowiednich dziatan
administracji morskich (Dz.Urz. L 319 z 12.12.1994, str. 20, z pézn. zm.; Dz.Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 230, z p6zn. zm.),

2) dyrektywy Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrzegania, w odniesieniu
do zeglugi morskiej korzystajacej ze wspolnotowych portdow oraz zeglugi morskiej po wodach
znajdujacych si¢ pod jurysdykcja panstw cztonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczen-
stwa statkdw 1 zapobiegania zanieczyszczeniom oraz pokladowych warunkow zycia i pracy
(kontrola panstwa portu) (Dz.Urz. WE L 157 z 7.07.1995, str. 1, z p6zn. zm.; Dz.Urz. UE Pol-
skie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 263, z pdzn. zm.),

3) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/59/WE z dnia 27 listopada 2000 r. w sprawie
portowych urzadzen do odbioru odpadow wytwarzanych przez statki i pozostatosci tadunku
(Dz.Urz. WE L 332 z 28.12.2000, str. 81, z p6zn. zm.; Dz.Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 7,t. 5, str. 358, z p6zn. zm.),

4) dyrektywy 2005/33/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 lipca 2005 r. zmieniajacej
dyrektywe 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych (Dz.Urz. UE L
191 z 22.07.2005, str. 59).
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b) Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckie-
go, sporzadzonej w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000
r. Nr 28, poz. 346), zwanej dalej ,,Konwencja Helsinska 1992,

¢) Konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz przez zatapianie od-
padow 1 innych substancji, sporzadzonej w Moskwie, Waszyngtonie,
Londynie i Meksyku dnia 29 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 11,

poz. 46), zwanej dalej ,,Konwencja o zatapianiu”;
la) odpowiednio przepisy art. 5, art. 6 ust. 2 i 3, art. 7 1 8 ustawy z dnia
20 kwietnia 2004 r. o substancjach zubozajacych warstw¢ ozonowa (Dz. U.
Nr 121, poz. 1263 oraz z 2005 r. Nr 175, poz. 1458 i Nr 203, poz. 1683), w
zakresie eksploatacji na statkach urzadzen i instalacji zawierajacych sub-
stancje kontrolowane, w przypadku gdy niniejsza ustawa nie stanowi ina-

czej;

2) przepisy niniejszej ustawy.

Art. 2.
1. Z zastrzezeniem ust. 2 1 3, przepisy ustawy stosuje si¢ do:
1) statkéw znajdujacych si¢ w polskich obszarach morskich;
2) statkdw o polskiej przynalezno$ci znajdujacych si¢ poza granicami tych ob-
Szarow.

2. Postanowienia umoéw migdzynarodowych, o ktérych mowa w art. 1, stosuje si¢
na polskich obszarach morskich rowniez do statkow o przynaleznosci do pan-
stwa niebedacego strona ktorejkolwiek z nich; jednakze postanowienia tych
konwencji beda stosowane do takich statkéw tylko w zakresie, w jakim jest to
niezbg¢dne do zapewnienia, ze statki te nie spowoduja zanieczyszczenia.

3. Rada Ministréw moze, w drodze rozporzadzenia, podda¢ wszystkim lub niekto-
rym przepisom ustawy jednostki plywajace Marynarki Wojennej, Strazy Gra-
nicznej 1 Policji oraz statki pelniace specjalng stuzbg panstwowa i inne statki
nieobjete umowami migdzynarodowymi wymienionymi w art. 1.

Art. 3.

Przepiséw ustawy nie stosuje sig, jezeli umowa miedzynarodowa, ktorej Rzeczpo-
spolita Polska jest strona, stanowi inacze;.

Art. 4.
W rozumieniu niniejszej ustawy:

1) statek — oznacza urzadzenie ptywajace uzywane w srodowisku morskim, w
tym réwniez wodoloty, poduszkowce, statki podwodne oraz umocowane i
ptywajace platformy wiertnicze;

la) statek rybacki — oznacza statek wyposazony lub wykorzystywany handlowo
do towienia ryb lub innych zyjacych w morzu organizméw;

1b) statek sportowy — oznacza statek bez wzgledu na naped, wykorzystywany w
celach sportowych lub rekreacyjnych;

2) armator — oznacza osobg, ktéra przy uzyciu wiasnego lub cudzego statku
prowadzi dziatalno$¢ w §rodowisku morskim we wtasnym imieniu;
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3) kapitan — oznacza osobg kierujaca praca na statku;

4) substancja kontrolowana — oznacza substancj¢ wymieniong w Zalaczniku |
do rozporzadzenia WE nr 2037/2000 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 29 czerwca 2000 r. w sprawie substancji zubozajacych warstwe ozo-
nowa (Dz. Urz. WE L 244 z 29.09.2000; str. 1%);

5) paliwo zeglugowe — oznacza kazde ropopochodne paliwo ptynne przezna-
czone do uzycia lub uzywane na statku, w tym paliwo okreslone norma
przenoszaca norm¢ ISO 8217.

Rozdzial 2

Zanieczyszczenia ze statkow

Art. 5.

Do zapobiegania zanieczyszczaniu morza zwigzanego z uprawianiem zeglugi lub
prowadzeniem innej dziatalno$ci morskiej przez statki stosuje si¢ postanowienia
Konwencji MARPOL, a na Morzu Battyckim — rowniez postanowienia Konwencji
Helsinskiej 1992.

Art. 6.

Statek nie moze by¢ uzywany do zeglugi morskiej lub innej dziatalno$ci na morzu,
jezeli nie odpowiada wymaganiom w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza,
okreslonym:

1) dla statkow objetych Konwencja MARPOL — w postanowieniach tej Kon-
wencji;

2) dla innych jednostek — w przepisach ustawy lub przepisach wydanych na jej
podstawie;

3) dla statkow objetych rozporzadzeniem WE nr 2037/2000 Parlamentu Euro-
pejskiego 1 Rady z dnia 29 czerwca 2000 r. w sprawie substancji zubozaja-
cych warstwe ozonowa — w przepisach tego rozporzadzenia;

4) dla statkow objetych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stosowania
zwiazkoéw cynoorganicznych na statkach (Dz. Urz. WE L 115 z 09.05.2003;
str. 1) — w przepisach tego rozporzadzenia.

Art. 7.

1. W celu zapewnienia przestrzegania przez statek wymagan, o ktorych mowa w
art. 6, statek podlega przegladom i inspekcjom w zakresie i terminach okreslo-
nych w umowach migdzynarodowych lub przepisach ustawy.

la. Z zastrzezeniem ust. 5, inspekcje, o ktorych mowa w ust. 1, powinny by¢ poprze-
dzone przegladami statku dokonywanymi przez instytucj¢ klasyfikacyjna sprawu-
jaca nadzor techniczny nad statkiem.

% Dane dotyczace ogloszenia niniejszego aktu dotycza jego ogloszenia w polskim wydaniu specjal-
nym Dziennika Urzedowego Unii Europejskie;.

% Dane dotyczace ogloszenia niniejszego aktu dotycza jego ogloszenia w polskim wydaniu specjal-
nym Dziennika Urzedowego Unii Europejskie;.
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2. Niezaleznie od przegladow i inspekcji, o ktorych mowa w ust. 1, statek moze by¢
poddawany inspekcjom doraznym.

3. Organami inspekcyjnymi sa dyrektorzy urzedéw morskich, a za granica réwniez
konsulowie.

4. (uchylony).

5. Organ inspekcyjny moze zleci¢ kazdorazowo dokonanie okreslonych przegladéw
lub czynno$ci inspekcyjnych uznanej przez Komisj¢ Europejska instytucji klasy-
fikacyjne;j.

5a. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢ zadania orga-
nu inspekcyjnego uznanej przez Komisj¢ Europejska instytucji klasyfikacyjnej
upowaznionej zgodnie z przepisami ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpie-
czenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693 oraz z 2007 r. Nr 107, poz.
732).

6. Minister Obrony Narodowej oraz minister wlasciwy do spraw wewnetrznych,
kazdy w zakresie swojego dziatania, okresla, w drodze rozporzadzenia, organy
inspekcyjne dla jednostek pltywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Graniczne;j
1 Policji oraz tryb przeprowadzania przegladéw i inspekcji, a takze ich rodzaje.

Art. 8.

1. W przypadku pozytywnego wyniku przegladoéw i inspekcji, organ inspekcyjny
wydaje statkowi miedzynarodowe $wiadectwa przewidziane w:

1) Konwencji MARPOL, wazne na okres 5 lat, oraz potwierdza ich wazno$¢ na
podstawie inspekcji rocznych i posrednich;

2) rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia
14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stosowania zwiazkOw cynoorganicz-
nych na statkach.

2. Polski organ inspekcyjny moze wyda¢ migdzynarodowe $wiadectwa potwierdza-
jace spelnienie wymagan przewidzianych w:

1) Konwencji MARPOL, statkowi o obcej przynaleznosci — na wniosek wia-
sciwego organu panstwa przynalezno$ci statku, bedacego strona tej Kon-
wencji;

2) rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia

14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stosowania zwiazkOw cynoorganicz-

nych na statkach — na wniosek organu panstwa przynaleznosci statku.
2a. W przypadku pozytywnego wyniku przegladu statku nieuprawiajacego zeglugi
miedzynarodowej lub statku niepodlegajacego konwencjom, o ktorych mowa w
art. 1 pkt 1, upowazniona przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki mor-
skiej instytucja klasyfikacyjna sprawujaca nadzor techniczny nad statkiem wyda-
je statkowi zaswiadczenie o zgodnosci na formularzu okre§lonym przez t¢ insty-

tucje.
3. Swiadectwa, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, traca wazno$¢ przed uptywem okresu,
na ktory zostaly wystawione, jezeli:

1) bez zgody organu inspekcyjnego wprowadzono istotne zmiany w konstruk-
cji, wyposazeniu, systemach, osprzgcie, urzadzeniach lub materiatach;

2) nie zostala potwierdzona ich waznos¢;
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3) nastapita zmiana przynalezno$ci statku.

4. Za przeprowadzenie inspekcji oraz wystawienie lub potwierdzenie $wiadectw, o
ktorych mowa w ust. 1 1 2, pobiera si¢ optaty okreslone w zalaczniku do ustawy,
z tym ze nie pobiera si¢ oplat za inspekcje dorazna.

5. Optaty, o ktorych mowa w ust. 4, stanowia dochdd budzetu panstwa.

6. W przypadku gdy czynnosci, o ktorych mowa w ust. 4, wykonuje upowazniona
instytucja klasyfikacyjna, dochdd budzetu panstwa stanowi 10 % oplaty okre-
$lonej w zataczniku do ustawy.

Art. 9.
Kapitan statku jest obowiazany sprawdzi¢ i zapewnic, aby:
1) statek przed rozpoczgciem i w czasie zeglugi lub innej dziatalno$ci morskiej
odpowiadat wymaganiom w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza,

potwierdzonym odpowiednimi §wiadectwami, oraz posiadat plan zabezpie-
czenia przed zanieczyszczeniem morza;

2) prowadzono na biezaco wymagane zapisy olejowe lub tadunkowe;

3) statek byl obsadzony zaloga majaca nalezyte przeszkolenie w zakresie
czynnosci stuzacych zapobieganiu zanieczyszczaniu morza.

Art. 9a.
Zabrania si¢:

1) spalania odpadéw innych niz odpady powstajace w wyniku normalnej eks-
ploatacji statku:

a) na kazdym statku znajdujacym si¢ w polskich obszarach morskich,

b) na statkach o polskiej przynaleznosci, znajdujacych si¢ w obszarze Mo-
rza Baltyckiego;

2) spalania odpadow powstatych w wyniku normalnej eksploatacji statku na
statkach znajdujacych si¢ w obszarze polskiego morza terytorialnego i mor-
skich wod wewngetrznych.

Art. 10.

1. Kapitan statku, z wyjatkiem statku rybackiego oraz statku sportowego uprawnio-
nego do przewozu nie wigcej niz 12 oséb, przed zawinigciem do portu znajduja-
cego si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest obowiazany do informo-
wania portu o odpadach znajdujacych si¢ na statku.

2. Kapitan statku o polskiej przynaleznosci, z wyjatkiem statku rybackiego oraz
statku sportowego uprawnionego do przewozu nie wigcej niz 12 osob, przed za-
winigciem do portéw panstw stron Konwencji Helsinskiej 1992 i portow panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej jest obowiazany do informowania portu o od-
padach znajdujacych si¢ na statku.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporza-
dzenia, tryb przekazywania informacji portom oraz zainteresowanym podmio-
tom o odpadach znajdujacych si¢ na statku, zakres wymaganych informacji,
wzory obowiazujacych formularzy, biorac pod uwage przepisy art. 5, 7 1 12
ustawy z dnia 12 wrzes$nia 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpa-
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doéw oraz pozostatosci tadunkowych ze statkow (Dz. U. Nr 166, poz. 1361, z
2004 r. Nr 96, poz. 959 oraz z 2005 r. Nr 203, poz. 1683).

4. Statek podczas postoju w porcie, przystani morskiej lub stoczni na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej jest obowiazany, z zastrzezeniem ust. 5 i 8, zda¢ do
portowych urzadzen odbiorczych wszystkie odpady 1 pozostatosci tadunkowe,
ktérych zrzut do morza nie jest dozwolony na Morzu Battyckim.

5. Z zastrzezeniem ust. 5a, z obowiazku zdawania odpadoéw i pozostalosci tadun-
kowych do portowych urzadzen odbiorczych przed opuszczeniem portu sa
zwolnione statki, o ile spelnione zostana tacznie nast¢pujace warunki:

1) kapitan statku przed zawinigciem do portu poinformowat port o odpadach
znajdujacych sig na statku, zgodnie z przepisami okreslonymi w ust. 3;

2) z informacji, o ktorej mowa w pkt 1, wynika, ze statek ma pojemno$¢ zbior-
nikéw wystarczajaca do sktadowania odpaddéw znajdujacych si¢ na statku i
odpadow, ktore zostana wytworzone do czasu zawinigcia statku do nastep-
nego portu.

5a. W przypadku gdy nie ma odpowiednich urzadzen do odbioru odpadéw ze stat-
kéw w nastgpnym porcie zawinigcia statku lub gdy port ten nie jest znany, co
stwarza ryzyko zrzutu odpadow do morza, statek jest obowiazany zda¢ odpady
do portowych urzadzen odbiorczych przed opuszczeniem portu.

6. Organy portowej inspekcji sanitarnej”’ moga uzaleznié¢ przyjecie odpadow ze
statkow oraz usunigcie wod balastowych od wyniku przeprowadzonej inspekcji.

7. Organizacjg¢ 1 system optat za odbior odpadow ze statkow oraz pozostatosci ta-
dunkowych okreslaja przepisy ustawy z dnia 12 wrze$nia 2002 r. o portowych
urzadzeniach do odbioru odpadow oraz pozostatosci fadunkowych ze statkdw.

8. Dyrektor wlasciwego urzedu morskiego moze udzieli¢, w drodze decyzji, zwol-
nienia od obowiazku kazdorazowego zdawania odpadoéw 1 pozostatosci tadun-
kowych przed opuszczeniem portu statkom odbywajacym, bez zawijania do in-
nych portdw, podréze morskie na statych liniach zeglugowych miedzy:

1) portem potozonym w polskich obszarach morskich a innym portem potozo-
nym w obszarze Morza Baltyckiego lub Morza Pétnocnego;

2) dwoma portami potozonymi w polskich obszarach morskich;
3) jednym portem.

8a. Na pisemny wniosek armatora, statkom zwolnionym, na podstawie ust. 8, od
kazdorazowego zdawania odpadow i pozostatosci tadunkowych przed opuszcze-
niem portu, dyrektor wlasciwego urzedu morskiego moze udzieli¢ zwolnienia od
obowiazku informowania portu o odpadach znajdujacych si¢ na statku, o ktorym
mowa w ust. 1.

8b. Zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 8a, jest wazne w okresie trwania zwolnienia
od obowiazku kazdorazowego zdawania odpadéw i pozostato$ci tadunkowych
przed opuszczeniem portu, nie dtuzej jednak niz przez okres dwoch lat.

8c. Dyrektor wlasciwego urzedu morskiego, ktory na wniosek armatora wydat decy-
zj¢, o ktérej mowa w ust. 8, wydaje zaswiadczenie wedlug wzoru okre§lonego
rozporzadzeniem, o ktorym mowa w ust. 9.

» Obecnie: panstwowej portowej inspekcji sanitarnej, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 1 marca 2002 1. o
zmianie ustawy o Inspekcji Sanitarnej oraz o zmianie innych ustaw (Dz. U. Nr 37, poz. 329), ktora
weszta w zycie z dniem 27 kwietnia 2002 .
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9. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze wzgledy
ochrony $rodowiska morskiego, okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb udziela-
nia zwolnien z obowiazku kazdorazowego zdawania odpadow i pozostatosci ta-
dunkowych w porcie, wzér wniosku w tej sprawie oraz wzor za§wiadczenia o
zwolnieniu statku z tego obowiazku.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europe;j-
skiej, do dnia 31 marca kazdego roku, zbiorcze zestawienie udzielonych zwol-
nien, o ktérych mowa w ust. 8, na podstawie danych przekazanych przez dyrekto-
row urzedow morskich do dnia 31 grudnia poprzedniego roku.

Art. 10a.

1. Armator statku przewozacego tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace, zda-
zajacego do portu morskiego lub na kotwicowiska potozone w polskich obsza-
rach morskich, a takze statek wychodzacy z portu morskiego, jest obowiazany
odpowiednio przed przybyciem lub wyjsSciem statku poinformowaé dyrektora
wlasciwego urzedu morskiego o rodzaju przewozonego tadunku, zamierzonej
trasie i czasie podrdzy oraz stanie bezpieczenstwa statku.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze potrzebe
stworzenia jednolitych procedur informowania dyrektoréw urzedéw morskich,
okresli, w drodze rozporzadzenia, zasady i tryb przekazywania oraz zakres in-
formacji, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwego dla portu macierzystego statku moze
zwolni¢ statki odbywajace regularne rejsy na tej samej trasie pomigdzy portami
lezacymi w polskich obszarach morskich z obowiazkow okreslonych w ust. 1 je-
$li armator statku:

1) przekazuje dyrektorowi urzedu morskiego uaktualniona liste statkow oraz

2) ustanowil system umozliwiajacy bezzwtoczny dostep do tych informacji or-
ganom administracji morskiej i Morskiej Stu?bie Poszukiwania i Ratownic-
twa na ich zadanie, przez cata dobg.

4. Dyrektor urz¢du morskiego, na wniosek wlasciwego organu panstwa cztonkow-
skiego Unii Europejskiej, wydaje zwolnienie, o ktdrym mowa w ust. 3, dla stat-
kéw podnoszacych banderg tego panstwa.

5. Dyrektor urzedu morskiego, ktéry wydal zezwolenie, cofa je w przypadku gdy
przestaje by¢ spetniony ktorykolwiek z warunkéw, o ktérych mowa w ust. 3.

Art. 10b.

1. Zabrania si¢ zatadowcy podstawiania towardéw niebezpiecznych lub zanieczysz-
czajacych do tadowania na statek celem przewozu bez dostarczenia kapitanowi
deklaracji o tych towarach.

2. Zatadowca obowiazany jest dostarczy¢ kapitanowi statku deklaracje, o ktorej
mowa w ust. 1, wraz z o§wiadczeniem, ze podstawiony do przewozu towar od-
powiada informacjom zawartym w deklaracji. Kapitan, przed wyruszeniem
w podroz, przekazuje deklaracje armatorowi.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, okresli, w drodze rozporza-
dzenia, zakres informacji, ktora powinna zawiera¢ deklaracja, o ktdrej mowa w
ust. 1, uwzgledniajac postanowienia dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca
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2002 r. ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i1 informacji o ruchu
statkow 1 uchylajaca dyrektywe 93/75/EWG (Dz. Urz. WE L 208 z 5.08.2002

r.).

Art. 11.

1. Kapitan statku o polskiej przynaleznosci, ktory zauwazy na morzu zanieczysz-
czenie lub wypadek powodujacy albo mogacy spowodowac rozlew oleju lub za-
nieczyszczenia innego rodzaju, przekazuje niezwtocznie meldunek o tym do sta-
cji brzegowej najblizszego panstwa nadbrzeznego.

2. Kapitan statku o polskiej przynalezno$ci:

1) uczestniczacego w wypadku powodujacym zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego lub zanieczyszczenie sSrodowiska morskiego,

2) na ktérym nastapilo zdarzenie powodujace zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego lub zanieczyszczenie srodowiska morskiego,

powinien niezwtocznie powiadomi¢ o tym stacj¢ brzegowa najblizszego panstwa

nadbrzeznego oraz przekaza¢ sprawozdanie dyrektorowi urz¢du morskiego wia-

sciwego dla portu macierzystego statku, stosujac si¢ do wytycznych zawartych
w Protokole I do Konwencji MARPOL.

3. Jezeli kapitan, z uzasadnionego powodu, nie mégl ztozy¢ sprawozdania, o kto-
rym mowa w ust. 2, obowiazek ten spoczywa na armatorze.

4. Obowiazki, o ktorych mowa w ust. 1-3, stosuje si¢ do kapitana i armatora statku
o obcej przynaleznosci znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich.

Art. 12.
Kapitan statku uczestniczacego w wypadku, o ktorym mowa w art. 11, powinien
niezwlocznie podja¢ wszelkie dziatania konieczne dla:
1) zapobiezenia zanieczyszczeniu srodowiska morskiego;
2) ograniczenia zanieczyszczenia sSrodowiska morskiego;

3) usunigcia zanieczyszczenia Srodowiska morskiego.

Art. 13.

1. Kapitan lub armator statku o polskiej przynalezno$ci, w razie wypadku na statku
lub wykrycia uszkodzen, wptywajacych powaznie na stan techniczny statku, je-
go urzadzen i wyposazenia, powodujacych zagrozenie zanieczyszczeniem $ro-
dowiska morskiego, powinien niezwlocznie powiadomi¢ o tym polski organ in-
spekcyjny.

2. Jezeli statek o polskiej przynaleznosci znajduje si¢ w porcie panstwa strony
Konwencji MARPOL, a zaszto zdarzenie, o ktorym mowa w ust. 1, kapitan lub
armator powinien o tym réwniez niezwlocznie zawiadomi¢ wtasciwe organy te-
g0 panstwa.

Art. 13a.

Czynnosci polegajace na oznakowaniu, zaktadaniu i prowadzeniu karty urzadzenia,
sprawdzaniu szczelnoS$ci, obstudze, przegladach i naprawie urzadzen i instalacji za-
wierajacych czynnik chtodniczy bgdacy substancja kontrolowana wykonywane sa
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przez cztonka zalogi statku, posiadajacego co najmniej dyplom oficera mechanika
wachtowego na statkach o mocy maszyn gtoéwnych 750 kW 1 powyzej, lub przez
osobg posiadajaca swiadectwo kwalifikacji, o ktorym mowa w art. 11 ustawy z dnia
20 kwietnia 2004 r. o substancjach zubozajacych warstweg ozonowa, albo przez pod-
miot zatrudniajacy taka osobe.

Art. 13b.

1. Dyrektorzy urzgdéw morskich powiadamiaja niezwtocznie Gléwnego Inspektora
Ochrony Srodowiska o kazdym naruszeniu przepiséw dotyczacych stosowania
oraz eksploatacji urzadzen i instalacji zawierajacych substancje kontrolowane na
statkach morskich znajdujacych si¢ w polskich obszarach morskich.

2. Do dnia 31 stycznia kazdego roku dyrektorzy urzedow morskich przedstawiaja
Glownemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska raport w sprawie oceny stanu
przestrzegania w roku poprzednim przepisOw dotyczacych stosowania oraz eks-
ploatacji urzadzen i instalacji zawierajacych substancje kontrolowane na stat-

kach.

Art. 13c.

Z zastrzezeniem wyjatkow okre§lonych w Konwencji MARPOL, zabrania si¢ na
statkach podnoszacych polska banderg oraz na wszystkich statkach przebywajacych
w polskich obszarach morskich uzywania paliwa niespetniajacego wymagan okre-
Slonych w przepisach wydanych na podstawie art. 13f ust. 3 1 4.

Art. 13d.

1. Dyrektor urzedu morskiego moze udzieli¢ zgody na przeprowadzenie na statkach
podnoszacych polska banderg oraz na wszystkich statkach przebywajacych w
polskich obszarach morskich testow instalacji wprowadzajacych technologie
ograniczajace emisje siarki, z uwzglednieniem postanowien Konwencji
MARPOL oraz przepisow Unii Europejskiej w zakresie ograniczenia zawarto$ci
siarki w paliwach.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze przepisy, o
ktérych mowa w ust. 1, moze, w celu ujednolicenia zasad przeprowadzania te-
stow, okresli¢, w drodze rozporzadzenia, warunki, na jakich dyrektor urzedu
morskiego udziela zgody na przeprowadzenie testow technologii ograniczaja-
cych emisje siarki.

Art. 13e.

1. Dyrektorzy urzedéw morskich prowadza ewidencje¢ dziatajacych w polskich ob-
szarach morskich dostawcoéw paliwa przeznaczonego do uzycia przez statki,
zwanych dalej ,,dostawcami”.

2. Przed dokonaniem pierwszej dostawy dostawca jest obowiazany do zgloszenia
wlasciwemu dla miejsca dostaw dyrektorowi urzgdu morskiego informacji doty-
czacych dziatalno$ci w zakresie dostaw paliwa w polskich obszarach morskich.
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3.

Zgloszenie, o ktorym mowa w ust. 2, powinno zawiera¢ nazwe, siedzibg, adres
korespondencyjny oraz numer telefonu dostawcy, kopi¢ koncesji na obrot pali-
wami, a takze okresla¢ rodzaje dostarczanych paliw.

. Do dnia 31 marca kazdego roku dostawca jest obowiazany do ztozenia wtasci-

wemu dla miejsca dostaw dyrektorowi urzedu morskiego sprawozdania z dzia-
talno$ci za rok poprzedni, zawierajacego co najmniej informacj¢ o ilosci
i rodzaju paliwa sprzedanego w poszczeg6lnych portach, z uwzglednieniem za-
wartoSci siarki.

Art. 13f.

. Dostawca jest obowiazany do dostarczenia na statek paliwa spelniajacego wy-

magania okre§lone w przepisach wydanych na podstawie ust. 3 1 4.

. Szczegdtowe obowiazki dostawcy oraz kapitana statku, w zakresie dostaw pali-

wa na statek, okresla Konwencja MARPOL.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem

wlasciwym do spraw gospodarki okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania
dotyczace zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, zgodnie z przepisami Unii
Europejskiej w zakresie ograniczenia zawarto$ci siarki w paliwach.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem

wlasciwym do spraw gospodarki moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, do-
datkowe kryteria jakoSciowe dla paliw zeglugowych dostarczanych na statek,
majac na wzgledzie ochrong srodowiska przed zanieczyszczeniami ze statkow.

Art. 13g.

. Dyrektor urzedu morskiego przeprowadza na statku kontrole w zakresie zawar-

tosci siarki w paliwie zeglugowym.

. Kontrola obejmuje:

1) sprawdzanie kazdorazowo dokumentéw dostawy paliwa zawierajacych in-
formacje dostawcy o zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych wraz z za-
plombowanymi probkami podpisanymi przez przedstawiciela statku przyj-
mujacego paliwo oraz dziennika okretowego z wpisami dokumentujacymi
operacje zmiany paliwa;

2) w uzasadnionych przypadkach pobieranie probek i badanie zawartosci siarki
paliwa zeglugowego:
a) w trakcie jego dostawy na statek,
b) znajdujacego si¢ w zbiornikach statku, jezeli jest to technicznie mozli-

we, oraz probek paliwa przechowywanych na statku w zaplombowa-
nych pojemnikach.

. Z przeprowadzonych kontroli dyrektor urzedu morskiego sporzadza corocznie

sprawozdanie zawierajace wyniki kontroli zawartosci siarki, ktore przekazuje do
dnia 30 kwietnia nastgpnego roku Prezesowi Urzgdu Ochrony Konkurencji i
Konsumentow.

. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 3, powinno zawiera¢ w szczego6lnosci in-

formacje o:

1) catkowitej liczbie przetestowanych probek z podzialem na rodzaj paliwa;

2007-10-08



©Kancelaria Sejmu

s. 11/11

2) kazdorazowo uzytej do badania ilosci paliwa 1 wyliczonej $redniej zawarto-
Sci siarki;
3) liczbie kontroli przeprowadzonych na statkach;

4) sredniej zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych stosowanych na obsza-
rze wlasciwosci dyrektora urzedu morskiego, obliczonej na podstawie prze-
prowadzonych badan oraz przekazanych przez dostawcow paliw informac;ji.

Art. 13h.

Dyrektor urzegdu morskiego moze wyrazi¢ zgodg, aby weglowodory wydobywane
przez platforme lub urzadzenie wiertnicze byly uzywane jako paliwo, jezeli beda one
uzywane wylacznie przez t¢ platformeg lub to urzadzenie wiertnicze.

Art. 13i.

Podmiot, ktory naklada lub usuwa szkodliwe pokrycia przeciwporostowe, ma obo-
wiazek zapewni¢, aby odpady powstale podczas prac zostaly zebrane i poddane pro-
cesom odzysku lub unieszkodliwiania zgodnie z ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o
odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628, z p6zn. zm.”).

Art. 14.

1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z zaintereso-
wanymi ministrami, moze okresla¢, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe
przepisy w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze rozporzadze-
nia, wprowadzi¢ do stosowania zalecenia uchwalone przez Migdzynarodowa
Organizacje Morska lub Komisje Ochrony Srodowiska Morskiego Morza Bal-
tyckiego, zwana dalej ,,Komisja Helsinska”, majac na wzgledzie wlasciwa im-
plementacje migdzynarodowych przepisow w zakresie zapobiegania zanieczysz-
czaniu morza przez statki.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze rozporzadze-
nia, uzna¢ za obowiazujace przepisy techniczne w zakresie zapobiegania zanie-
czyszczaniu morza, dotyczace projektowania, konstrukcji i wyposazenia stat-
kéw, wydane dla:

1) statkow klasyfikowanych przez polska instytucje klasyfikacyjna — przez tg
instytucjg;

2) statkow o przynaleznosci polskiej, bedacych w klasyfikacji zagranicznych
instytucji klasyfikacyjnych — przez te instytucje.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, sposob, zakres i1 terminy przeprowadzania przegladow i inspekcji, sposob
wydawania i potwierdzania oraz wzory migdzynarodowych $wiadectw, o kto-
rych mowa w art. 8, w zakresie ochrony morza przed zanieczyszczaniem przez
statki, z uwzglednieniem przepisow migdzynarodowych oraz przepiséw prawa

*) Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. 22002 r. Nr 41, poz. 365, Nr 113,
poz. 984 i Nr 199, poz. 1671, z 2003 r. Nr 7, poz. 78, z 2004 r. Nr 96, poz. 959, Nr 116, poz. 1208
1 Nr 191, poz. 1956, z 2005 r. Nr 25, poz. 202, Nr 90, poz. 758, Nr 130, poz. 1087, Nr 175, poz.
1458 1 1462 i Nr 180, poz. 1495 oraz z 2006 r. Nr 50, poz. 360.
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Unii Europejskiej w zakresie przeprowadzania inspekcji 1 przegladow na stat-
kach oraz zdawania odpadéw wytwarzanych przez statki.

Rozdzial 3

Zatapianie ze statkow odpadow i innych substancji

Art. 15.

Do zatapiania odpadow i innych substancji ze statkow stosuje si¢ postanowienia
Konwencji o zatapianiu, a na Morzu Battyckim rowniez postanowienia Konwencji
Helsinskiej 1992.

Art. 16.

1. Zabrania si¢ zatapiania odpadow lub innych substancji, z wyjatkiem przypadkow
okreslonych w Konwencji Helsinskiej 1992:

1) statkom o polskiej przynalezno$ci — na obszarze Morza Baltyckiego;
2) statkom o obcej przynaleznos$ci — na polskich obszarach morskich.

2. Zabrania si¢ na terytorium Polski fadowania na statki, bez wzgledu na ich przy-
naleznos$¢, odpadow lub innych substancji przeznaczonych do zatapiania na ob-
szarze Morza Battyckiego.

3. Nie zabrania si¢ usuwania do morza urobku z poglegbiania dna, jezeli zostanie
ono dokonane zgodnie z postanowieniami Konwencji Helsinskiej 1992 — pod
warunkiem uzyskania odpowiedniego zezwolenia.

Art. 17.

1. Zabrania si¢ zatapiania w morzu, ze statkow o polskiej przynaleznos$ci, odpadow
lub innych substancji, wymienionych w zataczniku I do Konwencji o zatapianiu,
z wyjatkiem przypadkow okreslonych w art. V ust. 1 Konwencji i stosownie do
jego postanowien.

2. Zabrania si¢ tadowania na terytorium Polski na statki, bez wzgledu na ich przy-
nalezno$¢, odpadow lub substancji, o ktorych mowa w ust. 1, z przeznaczeniem
do zatopienia ich w morzu, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w art. V ust. 2
Konwencji o zatapianiu oraz stosownie do jego postanowien i na podstawie
przewidzianego tam zezwolenia.

3. Nie zabrania si¢ zatapiania w morzu ze statkdw o polskiej przynaleznosci lub ta-
dowania na terytorium Polski na statki, bez wzglgdu na ich przynalezno$¢, z
przeznaczeniem do zatopienia w morzu, odpadow lub innych substancji, wymie-
nionych w zataczniku II do Konwencji o zatapianiu, jezeli uzyskano na to ze-
zwolenie specjalne, a wszelkich odpadow lub substancji innych niz wymienione
w zalacznikach I 1 II do tej Konwencji — jezeli uzyskano na to zezwolenie og6l-
ne.

Art. 18.

1. Zezwolenia, o ktorych mowa w art. 16 ust. 3 1 art. 17 ust. 2 1 3, wydaje dyrektor
urz¢du morskiego statkom:
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1) fadowanym na terytorium Polski;
2) o polskiej przynaleznosci.
2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wiasciwym do spraw §rodowiska okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdlowe
warunki, niezbedne dane oraz tryb wydawania zezwolen, o ktorych mowa w ust.

1, z uwzglednieniem przepisow Konwencji Helsinskiej 1992 oraz Konwencji o
zatapianiu.

3. Dyrektor urzgdu morskiego moze uzalezni¢ wydanie zezwolen, o ktorych mowa
w ust. 1, od przedilozenia przez wnioskodawce zezwolen wymaganych na pod-
stawie odrgbnych przepisow lub innych dodatkowych dokumentéw albo wyni-
kow ekspertyz.

4. Zezwolenia, o ktérych mowa w ust. 1, powinny okresla¢ w szczegolnosci:
1) rodzaj zezwolenia,;
2) numer zezwolenia wedlug kolejnosci jego wydania w danym roku;
3) okres waznosci zezwolenia,
4) rodzaj usuwanej do morza lub zatapianej w nim substancji oraz jej ilos¢;

5) wspotrzedne geograficzne miejsca usunigcia do morza urobku badz zatopie-
nia w nim odpadéw lub innych substancji;

6) rodzaj wymaganego opakowania zatapianych w morzu odpadéw lub innych
substancji;

7) sposob zatapiania w morzu odpadéw lub innych substancji;

8) sposob powiadamiania o zamierzonych terminach usunigcia do morza urob-
ku z pogl¢biania dna oraz zatapiania w morzu odpadéw lub innych substan-
cji oraz o fakcie zakonczenia tych operacji.

Art. 19.

Dyrektor urzedu morskiego, na podstawie zawiadomienia dokonanego przez kapita-
na statku, zglasza dokonanie zatopienia:

1) w przypadkach okreslonych w Konwencji Helsinskiej 1992 — Komisji Hel-
sinskiej;

2) w przypadkach okreslonych w art. V Konwencji o zatapianiu — Migdzynaro-
dowej Organizacji Morskiej.

Art. 20.

Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej sktada wiasciwym organizacjom
mig¢dzynarodowym okresowe informacje o wydanych zezwoleniach oraz dokona-
nych, na ich podstawie, zatopieniach.
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Rozdzial 4

Zwalczanie zanieczyszczen morza i wspolpraca migdzynarodowa w tym zakresie

Art. 21.

1. Dyrektor urzgdu morskiego, do ktérego wptynie meldunek lub sprawozdanie, o
ktérych mowa w art. 11, albo ktéry otrzyma z innego zrodta wiadomos$¢ o zanie-
czyszczeniu lub zagrozeniu zanieczyszczeniem polskich obszarow morskich,
jest obowiazany:

1) dokona¢ oceny faktycznej sytuacji w celu ustalenia rodzaju i stopnia zanie-
czyszczenia morza lub zagrozenia zanieczyszczeniem;

2) w razie potrzeby zarzadzi¢ i podja¢ odpowiednie dziatania;

3) niezwlocznie poinformowaé wtasciwe organy innych panstw stron Konwen-
cji Helsinskiej 1992 o istniejacej sytuacji i podjgtej lub zamierzonej akcji,
jezeli rozlew przemieszcza si¢ lub moze przemiesci¢ si¢ do obszaru mor-
skiego tych panstw.

2. W przypadku zanieczyszczenia lub zagrozenia zanieczyszczeniem polskiego ob-
szaru morskiego, dyrektor urzedu morskiego moze nakaza¢ kapitanowi:

1) opuszczenie polskich obszaréw morskich przez statek;
2) przeholowanie, ratowanie statku lub przeprowadzenie niezb¢dnych napraw;

3) wytadowanie we wlasciwym miejscu szkodliwych substanc;ji.

Art. 22.

1. Dyrektor urzedu morskiego, w celu zwalczania zanieczyszczenia na polskich ob-
szarach morskich, moze bezposrednio zwrécic si¢ o pomoc do wlasciwych orga-
now innych panstw stron Konwencji Helsinskiej 1992, przede wszystkim tych,
ktore moga zosta¢ rowniez dotknigte skutkami zanieczyszczenia.

2. Dyrektor urzedu morskiego, wezwany do udzielenia pomocy przez organ innego
panstwa strony Konwencji Helsinskiej 1992, ma obowiazek podjaé starania w
celu udzielenia takiej pomocy.

3. W przypadkach przewidzianych w ust. 1 i 2 dyrektor urzgdu morskiego powia-
damia Komisj¢ Helsinska o podjetych dziataniach.

Art. 23.

1. Dyrektor urzegdu morskiego, ktéry otrzyma wiadomos$¢ o zanieczyszczeniu na
obszarze Morza Baltyckiego, mogacym stanowi¢ powazna grozbe dla srodowi-
ska tego obszaru lub zwigzanych z tym interesow jakiegokolwiek panstwa stro-
ny Konwencji Helsinskiej 1992, po sprawdzeniu, przekazuje niezwlocznie
wszystkie odpowiednie informacje wiasciwym organom panstwa, ktore moze
by¢ zagrozone skutkiem zanieczyszczenia, tacznie z informacja o zamierzonych
lub podjetych dziataniach, a w odniesieniu do wypadku dotyczacego statku,
przekazuje te informacje rowniez wlasciwemu organowi panstwa przynaleznosci
statku.

2. Przesytanie, do wlasciwych organow zainteresowanych panstw stron Konwencji
Helsinskiej 1992, informacji, o ktorych mowa w ust. 1, ponawia si¢ do czasu
uzyskania zawiadomienia o podjetych przez te panstwa dziataniach.
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3. Jezeli rozmiar zanieczyszczenia to uzasadnia, dyrektor urzgdu morskiego prze-
kazuje informacje, o ktérych mowa w ust. 1, Migdzynarodowej Organizacji
Morskie;j.

Art. 23a.
Zadania w zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu wykonuje Mor-

ska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, okres$lona przepisami ustawy z dnia 9 listo-
pada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim.

Art. 24,
1. Rada Ministréw, w drodze rozporzadzenia, okresli:
1) sposdb organizacji zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu,

2) jednostki organizacyjne wspotdziatajace w zakresie zwalczania zagrozen na
morzu z Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa,

3) podmiot wtasciwy do opracowania krajowego planu zwalczania zagrozen i
zanieczyszczen srodowiska morskiego i jego elementy sktadowe,

4) zadania organéw administracji morskiej w zakresie funkcjonowania syste-
mu zwalczania zanieczyszczen na morzu,

5) zadania i uprawnienia Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w or-
ganizowaniu i koordynowaniu akcji zwalczania zagrozen lub zanieczysz-
czen na morzu,

6) zasady i sposob udostgpniania w ramach wspotpracy migdzynarodowej in-
formacji o gotowos$ci do zwalczania zagrozen i zanieczyszczen Srodowiska
morskiego,

majac na wzgledzie celowos¢ 1 sprawno$¢ dziatan na rzecz ochrony srodowi-
ska morskiego, a takze zgodnos$¢ z postanowieniami konwencji i uméw mig-
dzynarodowych oraz zalecen organizacji migdzynarodowych w tym zakresie.
2. Dyrektor urzedu morskiego moze zleci¢ wykonanie czynnosci, okreslonych w
art. 21 ust. 1 pkt 3 oraz w art. 22 i 23, kierownikowi jednostki organizacyjnej,
bioracej udziat w zwalczaniu zanieczyszczen.

Art. 25.

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze wyda¢ decyzj¢ o zasto-
sowaniu na polskich obszarach morskich, w stosunku do statkéw o polskiej
przynaleznosci, niezbednych $rodkow, tacznie z zatopieniem lub zniszczeniem
statku, w celu zapobiezenia, ograniczenia lub usunigcia powaznego i bezposred-
niego niebezpieczenstwa grozacego polskim wybrzezom lub zwigzanym z nimi
interesom, powstatego na skutek zanieczyszczenia lub zagrozenia zanieczysz-
czeniem morza.

2. W sytuacji, o ktérej mowa w ust. 1, do obcych statkéw znajdujacych sig na pol-
skich obszarach morskich stosuje si¢ odpowiednio postanowienia Migdzynaro-
dowej konwencji dotyczacej interwencji na morzu pelnym w razie zanieczysz-
czenia olejami, sporzadzonej w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z
1976 r. Nr 35, poz. 207), oraz uzupekniajacego ja Protokotu dotyczacego inter-
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wencji na morzu pelnym w razie zanieczyszczenia morza substancjami innymi
niz olej, sporzadzonego w Londynie dnia 2 listopada 1973 r. (Dz. U. z 1984 r.
Nr 24, poz. 116).

Rozdzial 5

Nadzor nad statkami

Art. 26.

Dyrektor urzgdu morskiego moze:

1) w stosunku do statku o przynalezno$ci do panstwa strony Konwencji
MARPOL i Konwencji Helsinskiej 1992:

a) przeprowadzi¢, na statku w porcie lub bazie przetadunkowej na morzu,

b)

inspekcje w zakresie i trybie przewidzianym w art. 28 oraz kontrole
ksiazek zapisow olejowych, tadunkowych i odpadéw powstajacych na
statku w celu ustalenia, czy ze statku nie dokonano zrzutu szkodliwych
substancji z naruszeniem postanowien Konwencji; wyniki inspekcji
ujmuje si¢ w sprawozdaniu, ktore przekazuje si¢ kapitanowi statku,

odmowic statkowi o obcej przynalezno$ci zezwolenia na wejscie do
portu lub do bazy przetadunkowej na morzu albo podjaé dziatania za-
pewniajace, ze uprawianie zeglugi tym statkiem nie bedzie stanowito
istotnego zagrozenia dla §rodowiska morskiego, jezeli statek nie odpo-
wiada wymaganiom przewidzianym w Konwencji; o odmowie dyrektor
urzedu morskiego powiadamia konsula lub przedstawiciela dyploma-
tycznego panstwa przynaleznos$ci statku, a gdy jest to niemozliwe — in-
ny wlasciwy organ tego panstwa,

¢) odmowi¢ statkowi zezwolenia na opuszczenie portu do czasu doprowa-

dzenia tego statku do nalezytego stanu technicznego, jezeli istnieja
podstawy do podejrzenia, ze stan tego statku lub jego wyposazenia w
istotny sposob odbiega od stanu stwierdzonego w posiadanych $wia-
dectwach lub gdy statek nie posiada waznych $§wiadectw; dyrektor tego
urzedu moze jednak zezwoli¢ takiemu statkowi na opuszczenie portu w
celu przejsécia do najblizszej stoczni remontowej;

2) w stosunku do statkéw o polskiej przynaleznosci, niezaleznie od zastosowa-
nia srodkéw przewidzianych w pkt 1 lit. a i c, takze odmowi¢ dopuszczenia
statku do Zeglugi lub cofnaé §wiadectwa, jezeli statek nie spelnia wymagan
przewidzianych w przepisach ustawy;

3) w stosunku do statkéw o przynaleznosci do obcego panstwa niebedacego
strong Konwencji MARPOL.:

a) przeprowadzi¢ inspekcjg statku w celu sprawdzenia, czy stan statku od-

powiada podstawowym wymaganiom Konwencji MARPOL; w razie
stwierdzenia, Ze stan statku nie odpowiada tym wymaganiom, a upra-
wianie zeglugi tym statkiem stanowi istotne zagrozenie dla srodowiska
morskiego, moze odmowic¢ statkowi zezwolenia na wejscie do portu lub
bazy przetadunkowe;,
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b) jezeli inspekcja jest przeprowadzona w porcie lub bazie przetadunko-
wej, dyrektor urzedu morskiego moze zarzadzi¢ dokonanie na statku
odpowiednich napraw albo opuszczenie portu lub bazy przetadunkowe;.

Art. 27.
Dyrektor urzgdu morskiego moze:

1) zazada¢ od statku przeptywajacego przez polskie obszary morskie informa-
cji dotyczacych identyfikacji, portu rejestracji, ostatniego i nast¢gpnego por-
tu zawinigcia oraz innych niezbednych informacji, w razie uzasadnionego
podejrzenia, ze statek ptynac przez te obszary naruszyl przepisy ustawy,
powodujac zanieczyszczenie lub zagrozenie zanieczyszczeniem;

2) przeprowadzi¢ inspekcje statku przeptywajacego przez polskie obszary mor-
skie, w razie:

a) uzasadnionego podejrzenia, ze naruszyl przepisy ustawy wskutek zrzutu
powodujacego lub grozacego znacznym zanieczyszczeniem morza,

b) odmowy udzielenia informacji, o ktéorych mowa w pkt 1, lub jezeli in-
formacja podana przez statek jest w sposob oczywisty rdézna od stanu
faktycznego, a okolicznosci sprawy uzasadniaja taka inspekcje.

Art. 28.

1. Inspekcja statku o przynalezno$ci do panstwa strony Konwencji MARPOL po-
winna by¢ ograniczona do sprawdzenia §wiadectw i innych dokumentoéw prze-
widzianych w tej Konwencji.

2. Inspekcja moze by¢ rozszerzona po sprawdzeniu dokumentéw, o ktorych mowa
w ust. 1, wylacznie gdy:
1) istnieje uzasadnione podejrzenie, ze stan statku lub jego wyposazenie odbie-
ga w istotny sposob od stanu stwierdzonego w jego dokumentach;

2) tres¢ dokumentdéw nie jest wystarczajaca do potwierdzenia lub sprawdzenia
podejrzanego naruszenia albo

3) statek nie posiada waznych $wiadectw z zalacznikami.

3. Inspekcja nie moze wptyna¢ na nieuzasadnione przetrzymywanie statku w por-
cie.

Art. 28a.

1. Jezeli przeprowadzona inspekcja potwierdzi, ze statek nie przestrzega przepisow
ustawy w zakresie zdawania odpadow i pozostatosci tadunkowych do portowych
urzadzen odbiorczych, dyrektor wlasciwego urzedu morskiego odmawia zgody
na opuszczenie portu przez statek, az do momentu zdania tych odpadéw 1 pozo-
statosci tadunkowych.

2. Jezeli istnieje uzasadnione podejrzenie, ze statek opuscit port nie dopehiajac
cigzacych na nim obowiazkéw w zakresie informowania oraz zdawania odpa-
doéw 1 pozostatosci tadunkowych, dyrektor wiasciwego urzedu morskiego nie-
zwlocznie informuje o tym fakcie wlasciwe wladze administracji morskiej w na-
stgpnym porcie, do ktdrego zawija statek.
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3. Jezeli dyrektor urzedu morskiego otrzyma informacje, ze do portu morskiego
znajdujacego si¢ w terytorialnym zakresie jego dzialania zmierza statek, ktory
opuscit inny port z naruszeniem przepisow w zakresie informowania oraz zda-
wania odpadéw i pozostatosci fadunkowych, zapewni przeprowadzenie inspekcji
tego statku przed udzieleniem pozwolenia na jego wyjscie w morze.

Rozdzial 6

Zasady post¢powania dyrektora urz¢du morskiego

Art. 29.

Dyrektor urzedu morskiego jest obowiazany przeprowadzi¢ postgpowanie, o ktorym
mowa w niniejszym rozdziale:

1) w odniesieniu do statku o polskiej przynalezno$ci:

a) ktory spowodowat zanieczyszczenie srodowiska morskiego lub zagro-
zenie zanieczyszczeniem, z naruszeniem przepisOw ustawy,

b) na wniosek organu kazdego panstwa, w razie podejrzenia naruszenia
przepiséw ustawy, jezeli zostaty zabezpieczone dowody;

2) w odniesieniu do statku o obcej przynalezno$ci, przebywajacego w porcie
polskim lub bazie przetadunkowej, ktéry spowodowat zanieczyszczenie
srodowiska morskiego lub zagrozenie zanieczyszczeniem na polskich ob-
szarach morskich, naruszajac przepisy ustawy.

Art. 30.

Dyrektor urzedu morskiego jest obowiazany przeprowadzi¢ takze postgpowanie w
odniesieniu do statku o obcej przynaleznosci, przebywajacego w polskim porcie lub
bazie przetadunkowej, na wniosek:

1) organu kazdego panstwa, w razie podejrzenia zrzutu przez ten statek poza
polskim obszarem morskim, jezeli zrzut ten spowodowat lub zagrozit zanie-
czyszczeniem na jego wodach wewngetrznych, morzu terytorialnym lub w
wylacznej strefie ekonomicznej;

2) organu panstwa strony Konwencji MARPOL w sprawie takiego zrzutu, nie-
zaleznie od miejsca jego dokonania.

Art. 31.

Dyrektor urzedu morskiego moze wszcza¢ postgpowanie, w razie zabezpieczenia
dowoddéw, w odniesieniu do statku o obcej przynaleznosci, ktory:

1) przebywa w porcie polskim lub w bazie przetadunkowej, jezeli spowodowat
zanieczyszczenie lub zagrozenie zanieczyszczeniem poza polskimi obsza-
rami morskimi, z naruszeniem uznanych norm migdzynarodowych;

2) ptynac po polskim morzu terytorialnym spowodowat zanieczyszczenie lub
zagrozenie zanieczyszczeniem tego obszaru morza;

3) plynac po polskiej wylacznej strefie ekonomicznej lub morzu terytorialnym,
wskutek zanieczyszczenia w wylacznej strefie ekonomicznej, spowodowat
powazna szkode lub zagrozenie powazna szkoda dla wybrzezy albo innych
istotnych intereso6w panstwa.
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Art. 32.
W razie otrzymania wiadomosci o:
1) zanieczyszczeniu morza przez statki,

2) zatopieniu odpadow lub innych szkodliwych substancji ze statkow

— dyrektor urzedu morskiego powinien niezwlocznie podja¢ czynnosci w celu
wykrycia sprawcow i zabezpieczenia dowodow.

Art. 33.

Dyrektor urzgdu morskiego niezwlocznie zawiadamia wlasciwy organ panstwa przy-
naleznos$ci statku 1 kazdego innego zainteresowanego panstwa o dziataniach i $rod-
kach podjetych zgodnie z ustawa i przekazuje im odpowiednie dokumenty dotyczace
tych dziatan i srodkow.

Art. 34.
1. Dyrektor urzedu morskiego w toku postgpowania:
1) dopuszcza dowody zgloszone przez organy innego panstwa;

2) ulatwia udziat w postgpowaniu przedstawicielom wlasciwej organizacji
mig¢dzynarodowej, panstwa przynalezno$ci statku oraz kazdego panstwa do-
tknigtego zanieczyszczeniem morza;

3) w przypadku okreslonym w art. 29 pkt 1, moze zwroci¢ si¢ do wiasciwych
organdéw innego panstwa o pomoc w wyjasnieniu sprawy, jak rowniez roz-
patrywa¢ wnioski innych panstw w tym zakresie;

4) w przypadkach okreslonych w art. 29-32, moze zatrzymac statek, jednak nie
dhuzej niz to jest konieczne do celow postgpowania.

2. Jezeli postgpowanie wykaze naruszenie postanowien ustawy, z zastrzezeniem
art. 26 pkt 1 lit. c, statek zostanie niezwtocznie zwolniony po wplaceniu kaucji
lub ztozeniu innego odpowiedniego zabezpieczenia finansowego.

Art. 35.

Do postgpowania okreslonego w przepisach niniejszego rozdziatu stosuje si¢ odpo-
wiednio przepisy Kodeksu postgpowania administracyjnego.

Rozdzial 7

Kary pieni¢zne

Art. 36.

1. Armatorowi, z ktorego statku podczas przebywania w polskich obszarach mor-
skich dokonano, z naruszeniem przepisOw ustawy, zanieczyszczenia sSrodowiska
morskiego, w zwiazku z eksploatacja statku lub zatopieniem w morzu odpadow 1
innych substancji — wymierza si¢ karg pienigzng o rownowartosci do 1 000 000
jednostek obliczeniowych, zwanych Specjalnym Prawem Ciagnienia (SDR),
okreslanych przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.
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2. Karze, o ktorej mowa w ust. 1, podlega armator statku o polskiej przynaleznosci,
z ktorego dokonano, z naruszeniem przepisOw ustawy, zanieczyszczenia srodo-
wiska morskiego poza polskimi obszarami morskimi, w zwiazku z eksploatacja
statku lub zatopieniem w morzu odpadoéw albo innych substancji, bez wymaga-
nego zezwolenia lub wbrew jego warunkom.

Art. 36a.
Jezeli armator statku, nie wykonujac cigzacych na nim z mocy prawa obowiazkow
lub tamiac ustanowione prawem zakazy:

1) przewozi tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace, nie przekazujac in-
formacji, o ktorych mowa w art. 10a,

2) dopuszcza do wykonywania przez osoby, ktdre nie posiadaja wymaganych
uprawnien, o ktorych mowa w art. 13a, czynno$ci polegajacych na oznako-
waniu, zaktadaniu i prowadzeniu karty urzadzenia, sprawdzaniu szczelno-
sci, obstudze, przegladach i1naprawie urzadzen i instalacji zawierajacych
czynnik chlodniczy bedacy substancja kontrolowana,

3) nie wypetia obowiazku prowadzenia ewidencji substancji kontrolowanych
bedacych czynnikiem chtodniczym oraz przekazywania informacji zawar-
tych w tej ewidencji, o ktorych mowa w art. 5 ustawy z dnia 20 kwietnia
2004 1. o substancjach zubozajacych warstwe ozonowa,

4) nie zapewnia oznakowania poddawanych naprawie lub obstudze technicznej
urzadzen chtodniczych, klimatyzacyjnych, gasniczych lub innych urzadzen
zawierajacych substancje kontrolowane, zgodnie z art. 6 ust. 2 ustawy wy-
mienionej w pkt 3,

5) nie dopetnia obowiazku zatozenia karty obstugi technicznej i naprawy urza-
dzenia lub instalacji, okre$lonej w art. 7 ustawy wymienionej w pkt 3,

6) uzytkuje instalacje lub urzadzenie zawierajace substancje kontrolowane w
sposob niezapobiegajacy emisji substancji kontrolowanych do $rodowiska
oraz nie przeprowadza sprawdzenia szczelnosci tych urzadzen,

7) stosuje lub stosuje ponownie na statku zwiazki cynoorganiczne, ktére dzia-
faja jak biocydy,

8) eksploatuje statek, na ktérego kadtubie wystepuja zwiazki cynoorganiczne,
9) eksploatuje statek, z ktorego emitowane sa do powietrza:
a) substancje zubozajace warstwe 0zonowa,
b) tlenki azotu,
10) uzywa na statku paliwa zawierajacego niedopuszczalna zawartos¢ siarki

— podlega karze pienigznej do wysokosci 50 000 SDR.

Art. 36b.

Zatadowca, ktory nie dopelnia obowiazku okre§lonego w art. 10b, podlega karze
pienigznej do wysokosci 50 000 SDR.
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Art. 36c¢.

Dostawca, ktéry dostarczajac paliwo nie wykonuje ciazacych na nim obowiazkow,
okreslonych w art. 13f, podlega karze pienig¢znej do wysokosci 50 000 SDR.

Art. 37.

Jezeli kapitan lub inny cztonek zatogi statku nie wykonujac, ciazacych na nim z mo-
cy prawa, obowiazkow:

1) nie dba o zdatnos¢ statku do zeglugi lub innej dziatalno$ci na morzu w za-
kresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza,

2) nie prowadzi w sposob zgodny z wymogami Konwencji MARPOL ksiazki
zapiséw olejowych, tadunkowych i odpadéw powstajacych na statku,

3) nie zglasza statku do przegladu lub inspekcji, utrudnia badz uniemozliwia
przeglad lub inspekcj¢ w zakresie przewidzianym w Konwencji MARPOL,

4) powoduje zanieczyszczenie srodowiska morskiego,

5) nie sktada meldunku o zauwazonym zanieczyszczeniu albo sprawozdania o
wypadku zagrozenia zanieczyszczeniem lub zanieczyszczenia $rodowiska
morskiego,

6) nie podejmuje koniecznych §rodkow w celu zapobiegania zanieczyszczaniu,
ograniczenia lub usunigcia zanieczyszczenia srodowiska morskiego, beda-
cego skutkiem wypadku,

7) nie przekazuje, na zadanie wlasciwych organdéw, informacji w przypadkach
przewidzianych w art. 27,

8) narusza przepisy dotyczace zdawania odpadow do portowych urzadzen od-
biorczych i nie informuje portu o odpadach ze statkéw znajdujacych si¢ na
statku lub pozostatosciach fadunkowych,

9) nie zglasza organom inspekcyjnym zdarzen wptywajacych powaznie na stan
techniczny statku, jego urzadzen lub wyposazenia, powodujacych zagroze-
nie dla srodowiska morskiego,

10) narusza przepisy dotyczace spalania odpaddéw na statku,

11) nie wykonuje obowiazkéw w zakresie oznakowania, zakladania i prowadze-
nia karty urzadzenia, sprawdzania szczelno$ci, obstugi i naprawy urzadzen
lub instalacji zawierajacych czynnik chtodniczy bedacy substancja kontro-
lowana

podlega karze pienigznej do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego
przecigtnego miesi¢gcznego wynagrodzenia w gospodarce narodowej za rok po-
przedzajacy, oglaszanego przez Prezesa Gtownego Urzedu Statystycznego.

Art. 37a.

Kto nie wykonuje obowiazkéw okre§lonych w przepisach rozporzadzenia Parlamen-
tu Europejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie
zakazu stosowania zwiazkOw cynoorganicznych na statkach, podlega karze pienigz-
nej do wysokosci 50 000 SDR.
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Art. 38.

Wiasciwos$¢ organow oraz tryb wymierzania i$ciagania kar pieni¢znych z tytulu
naruszenia przepisow, o ktorych mowa w art. 36—37a, oraz sposob wykorzystania
kwot $ciagnigtych z tytutlu kar pieni¢znych reguluja przepisy ustawy z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz.
U. 22003 r. Nr 153, poz. 1502, z p6zn. zm.?).

Rozdzial 8

Zmiany w przepisach obowigzujacych i przepisy koncowe
Art. 39-40. (pominicte).”

Art. 41.

Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 3 miesi¢cy od dnia ogloszenia.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170,
poz. 1652, z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 203, poz.
1683.

7 Zamieszczone w obwieszczeniu.
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Zatacznik do ustawy

z dnia 16 marca 1995 r.

OPLATY ZA PRZEPROWADZANIE INSPEKCJI I WYSTAWIANIE LUB
POTWIERDZANIE MIEDZYNARODOWYCH SWIADECTW

1. Za inspekcj¢ wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie
mig¢dzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat
o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:

1.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 6.500 j.t.

1.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 6.700 j.t.

1.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 7.700 j.t.
1.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 10.000 j.t.

1.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastgpne
20.000 dodatkowo 8.400 j.t.

2. Za inspekcje wstegpna statku eksploatowanego i wydanie migdzynarodo-
wego swiadectwa pod nazwa ,,Mig¢dzynarodowy certyfikat o zapobieganiu
zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:

2.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2.900 j.t.

2.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 3.000 j.t.
2.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 3.400 j.t.
2.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 —4.300 j.t.

2.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastgpne
20.000 dodatkowo 3.800 j.t.

3. Za inspekcje i za odnowienie migdzynarodowego swiadectwa pod nazwa
,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami”
w wysokosci:

3.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2.500 j.t.

3.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 2.600 j.t.

3.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 2.900 j.t.
3.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 3.700 j.t.

3.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne
20.000 dodatkowo 2.800 j.t.

4. Za inspekcje posrednia 1 za potwierdzenie migdzynarodowego swiadectwa
pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu
olejami” w wysokosci:
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4.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 800 j.t.

4.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 900 j.t.
4.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 1.000 j.t.
4.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 1.300 j.t.

4.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne
20.000 dodatkowo 1.000 j.t.

5. Za inspekcje roczna i za potwierdzenie mi¢gdzynarodowego swiadectwa
pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu
olejami” w wysokosci:

5.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 650 j.t.

5.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 700 j.t.

5.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 750 j.t.
5.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 950 j.t.

5.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastgpne
20.000 dodatkowo 700 j.t.

6. Za inspekcje zbiornikowcoéw do przewozu produktéw ropopochodnych w
wysokosci obliczonej wedtug zasad okreslonych w punktach 1.1 do 1.5,
podwyzszone o 40 %.

7. Za inspekcje wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie
migdzynarodowego §wiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat o
zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe
substancje ciekle” w wysokosci:

7.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 6.500 j.t.

7.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 6.800 j.t.

7.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 8.000 j.t.
7.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 11.000 j.t.

7.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne
20.000 dodatkowo 9.000 j.t.

8. Za inspekcje wstepna statku eksploatowanego 1 wydanie miedzynarodo-
wego $wiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu
zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje
ciekle” w wysokosci:

8.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 3.100 j.t.

8.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 3.200 j.t.

8.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 3.750 j.t.
8.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 5.000 j.t.
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8.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastgpne
20.000 dodatkowo 3.900 j.t.

9. Za inspekcje 1 odnowienie migdzynarodowego swiadectwa pod nazwa
»Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki
przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle” w wysokosci:

9.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2.500 j.t.

9.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 2.600 j.t.
9.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 3.000 j.t.
9.4. Statki o pojemno$ci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 4.000 j.t.

9.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastgpne
20.000 dodatkowo 3.000 j.t.

10. Za inspekcje posrednia 1 potwierdzenie migdzynarodowego $wiadectwa
pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu
przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle” w wysokosci:

10.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 850 j.t.

10.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 900 j.t.

10.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 1.000 j.t.
10.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 1.400 j.t.

10.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastgpne
20.000 dodatkowo 1.000 j.t.

11. Za inspekcjg roczna i potwierdzenie migdzynarodowego swiadectwa pod
nazwa ,,Mig¢dzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu
przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte” w wysoko-
Sci:

11.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 650 j.t.

11.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 700 j.t.

11.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 750 j.t.
11.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 1.000 j.t.

11.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne
20.000 dodatkowo 750 j.t.

12. Za inspekcje wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji 1 wydanie
mig¢dzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Certyfikat o zapobieganiu za-
nieczyszczeniu §ciekami” w wysokosci obliczonej wedtug wzoru:

(2xNx90)+500j.t.,
gdzie

N — oznacza taczna liczbe cztonkéw zatogi, pasazerow oraz personelu
specjalnego.
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13. Za inspekcje wstepna statku eksploatowanego 1 wydanie miedzynarodo-
wego $wiadectwa pod nazwa ,,Certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu
sciekami” w wysokos$ci obliczonej wedtug wzoru:

(1,2 x N x 90) + 500 j.t.

14. Za inspekcje 1 odnowienie miedzynarodowego §wiadectwa pod nazwa
,»Certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu $sciekami” w wysokosci ob-
liczonej wedlug wzoru:

(N x 90) + 500 j.t. — maksymalna optata 5.500 j.t.

15. Za inspekcje roczna i potwierdzenie migdzynarodowego swiadectwa pod
nazwa ,,Certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu §ciekami” w wyso-
kosci obliczonej wedtug wzoru:

(0,25 x N x 90) + 150 j.t. — maksymalna optata 1.650 j.t.

16. Za inspekcje wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji 1 wydanie
migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat
zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokosci:

16.1. Statki o tacznej mocy silnikéw glownych 1 pomocniczych do
1.000 kW —6.600 j.t.

16.2. Statki o tacznej mocy silnikéw glownych 1 pomocniczych od 1.000
do 3.000 kW — 6.850 j.t.

16.3. Statki o tacznej mocy silnikéw glownych 1 pomocniczych od 3.000
do 10.000 kW —7.700 j.t.

16.4. Statki o tacznej mocy silnikéw gtownych 1 pomocniczych od
10.000 do 20.000 kW —8.900 j.t.

16.5. Statki o tacznej mocy silnikéw gtownych 1 pomocniczych od
20.000 do 30.000 kW —10.000 j.t.

16.6. Statki o tacznej mocy silnikéw gtownych 1 pomocniczych powyzej
30.000 kW — za kazde nastgpne 5.000 kW dodatkowo 6.600 j.t.

17. Za inspekcje wstepna statku eksploatowanego 1 wydanie migdzynarodo-
wego $wiadectwa pod nazwa ,,Mi¢dzynarodowy certyfikat o zapobieganiu
zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokosci:

17.1. Statki o tacznej mocy silnikéw gléwnych i pomocniczych do 1.000
kW —2.950j.t.

17.2. Statki o tacznej mocy silnikéw gldwnych i pomocniczych od 1.000
do 3.000 kW —3.000 j.t.

17.3. Statki o tacznej mocy silnikéw gltéwnych i pomocniczych od 3.000
do 10.000 kW —3.400 j.t.

17.4. Statki o tacznej mocy silnikéw gltéwnych i pomocniczych od 10.000
do 20.000 kW —3.850 j.t.
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17.5.

17.6.

Statki o tacznej mocy silnikéw gtownych 1 pomocniczych od 20.000
do 30.000 kW —4.300 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikoéw gtownych 1 pomocniczych powyzej
30.000 kW — za kazde nastgpne 5.000 kW dodatkowo 2.600 j.t.

18. Za inspekcje 1 za odnowienie migdzynarodowego §wiadectwa pod nazwa
»Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza
przez statki” w wysokosci:

18.1.

18.2.

18.3.

18.4.

18.5.

18.6.

Statki o tacznej mocy silnikéw gléwnych i pomocniczych do 1.000
kW —2.500 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikéw gléwnych i pomocniczych od 1.000
do 3.000 kW —2.600 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikéw gldwnych i pomocniczych od 3.000
do 10.000 kW —2.900 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikoéw gléwnych i pomocniczych od 10.000
do 20.000 kW —3.300 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikoéw gldwnych i pomocniczych od 20.000
do 30.000 kW —3.700 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikéw gldwnych i pomocniczych powyzej
30.000 kW — za kazde nastgpne 5.000 kW dodatkowo 2.200 j.t.

19. Za inspekcje posrednia 1 za potwierdzenie migdzynarodowego $wiadec-
twa pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczysz-
czeniu powietrza przez statki” w wysokosci:

19.1.

19.2.

19.3.

19.4.

19.5.

19.6.

Statki o tacznej mocy silnikow gléwnych i pomocniczych do
1.000 kW — 850 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikéw gldwnych i pomocniczych od 1.000
do 3.000 kW — 900 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikéw gldwnych i pomocniczych od 3.000
do 10.000 kW —1.000 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikoéw gléwnych i pomocniczych od 10.000
do 20.000 kW —1.100 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikoéw gléwnych i pomocniczych od 20.000
do 30.000 kW —1.300 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikow gtownych i pomocniczych powyzej
30.000 kW — za kazde nastepne 5.000 kW dodatkowo 750 j.t.

20. Za inspekcjg roczna i za potwierdzenie migdzynarodowego §wiadectwa
pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu
powietrza przez statki” w wysokosci:

20.1.

Statki o tacznej mocy silnikow gléwnych i pomocniczych do
1.000 kW — 650 j.t.
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20.2. Statki o tacznej mocy silnikéw gtownych 1 pomocniczych od 1.000
do 3.000 kW — 700 j.t.

20.3. Statki o tacznej mocy silnikéw gtownych 1 pomocniczych od 3.000
do 10.000 kW — 750 j.t.

20.4. Statki o tacznej mocy silnikéw gtownych 1 pomocniczych od 10.000
do 20.000 kW — 850 j.t.

20.5. Statki o tacznej mocy silnikéw gtownych 1 pomocniczych od 20.000
do 30.000 kW — 950 j.t.

20.6. Statki o tacznej mocy silnikoéw gtownych 1 pomocniczych powyzej
30.000 kW — za kazde nastgpne 5.000 kW dodatkowo 550 j.t.

21. Za inspekcje wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie
migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowe §wiadectwo
systemu przeciwporostowego” w wysokosci:

21.1. Statki o pojemnosci brutto powyzej 400 do 1.500 — 950 j.t.

21.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 1.500 do 3.000 — 1.050 j.t.
21.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 3.000 do 6.000 — 1.150 j.t.
21.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 6.000 do 12.000 — 1.300 j.t.
21.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 12.000 do 24.000 — 1.500 j.t.
21.6. Statki o pojemnosci brutto powyzej 24.000 — 1.750 j.t.

22. Za inspekcjg wstepna w przypadku pierwszego zastosowania systemu
przeciwporostowego na statku 1 wydanie migdzynarodowego §wiadectwa
pod nazwa ,,Migdzynarodowe §wiadectwo systemu przeciwporostowego”
w wysokosci:

22.1. Statki o pojemnosci brutto powyzej 400 do 1.500 — 950 j.t.
22.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 1.500 do 3.000 — 1.050 j.t.
22.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 3.000 do 6.000 — 1.150 j.t.
22.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 6.000 do 12.000 — 1.300 j.t.
22.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 12.000 do 24.000 — 1500 j.t.
22.6. Statki o pojemnosci brutto powyzej 24.000 — 1.750 j.t.

23. Za inspekcje odnowieniowe w przypadku zmiany systemu przeciwporo-
stowego lub jego wymiany 1 wydanie miedzynarodowego §wiadectwa
pod nazwa ,,Migdzynarodowe §wiadectwo systemu przeciwporostowe-
g0” w wysokosci:

23.1. Statki o pojemnosci brutto powyzej 400 do 1.500 — 950 j.t.
23.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 1.500 do 3.000 — 1.050 j.t.
23.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 3.000 do 6.000 — 1.150 j.t.
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23.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 6.000 do 12.000 — 1.300 j.t.

23.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 12.000 do 24.000 — 1.500 j.t.
23.6. Statki o pojemnosci brutto powyzej 24.000 — 1.750 j.t.

24. Za inspekcj¢ dodatkowa, ogdlna lub czg¢§ciowa, pobiera si¢ oplaty w wy-
sokosci 180 j.t. za kazda zuzyta godzing.

25. Jednostka taryfowa (j.t.) — warto$¢ ztotowa jednostki taryfowej stanowi
réwnowarto$¢ 0,2 SDR — Specjalnych Praw Ciagnienia liczona wedtug
sredniego kursu walutowego z poprzedniego tygodnia podanego w tabe-
lach kursowych Narodowego Banku Polskiego.
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