Tytut projektu: Wielozadaniowy statek ratowniczy
dla Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa.

Realizacja projektu pod nazwg: Wielozadaniowy statek ratowniczy dla Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa obejmuje:

1. Dostawe statku w systemie zaprojektuj i wybuduj zgodnie z wymaganiami
technicznymi odbiorcy. Zapraszajgcy wskazuje, iz sktadania sie ku rozwigzaniom
opartym na juz istniejgcych i sprawdzonych. W sytuacji gdyby Uczestnik dialogu
odnosit sie do rozwigzan istniejgcych obecnie jedynie w fazie projektu,
arealizacja bytaby zwigzana z budowg prototypu, koniecznym bytoby
przedstawienie catego procesu sprawdzenia prawidtowosci przyjetych rozwigzan
jeszcze na etapie projektowania.

2. Przedstawiony program funkcjonalno - uzytkowy opracowany zostat w oparciu
0 potrzeby Zapraszajgcego i posiadang wiedze. Rozwigzania te beda
przedmiotem dialogu, a Uczestnicy proszeni sg o wskazanie rowniez rozwigzan
réwnowaznych oraz innowacyjnych.

|. Okreslenie funkcji statku

1. Poszukiwanie i ratowanie zycia na morzu

Wielozadaniowy statek ratowniczy powinien zapewniaC wypetnienie funkcji
zwigzanych z poszukiwaniem i ratowaniem zycia na morzu w kazdych warunkach
pogodowych i w warunkach skazenia wody i atmosfery, w tym przede wszystkim:

1.1. Poszukiwanie rozbitkdéw - wzrokowe i techniczne;

1.2. Podnoszenie rozbitkow z wody;

1.3. Podnoszenie rozbitkow z jednostek ratunkowych;

1.4. Podnoszenie tratw z rozbitkami;

1.5. Ewakuowanie rozbitkdw bezposrednio z zagrozonej jednostki;

1.6. Ewakuowanie niepetnosprawnych i rannych;

1.7. Ewakuowanie oséb z zagrozonych pomieszczenh (pozary i zagrozenia HNS);

1.8. Pomieszczenia dla rozbitkbw w tym pomieszczenie udzielania pomocy
medycznej z petnym wyposazeniem do jej udzielania z mozliwoscig przekazywania
parametréow medycznych i obrazu do MTMAS (Maritime Telemedical Assistance
Service);

1.9. Poktad wspotpracy ze Smigtowcem (winching deck) — opuszczanie personelu
ratowniczego i sprzetu oraz podnoszenie poszkodowanych.



Ratowanie zycia poprzez ratowanie mienia
Wielozadaniowy statek ratowniczy powinien by¢ zdolny do:

1.10. Holowania awaryjnego statkow na Battyku — winda holownicza o uciggu na palu
(BP-bollard pull) 100 — 120 ton i petny zestaw wyposazenia i sprzetu holowniczego
(hol; gtowny, zapasowy i oraz zestawy awaryjne). Umiejscowienie windy, haka
holowniczego oraz innego wyposazenia powinny umozliwia¢ podczas prowadzenia
operacji holowania wykonywanie innych dziatan ratowniczych na poktadzie, w tym
operacji podnoszenia poszkodowanych przy uzyciu Smigtowca ratowniczego.

1.11. Gaszenie pozaréw na statkach poprzez zaréwno podanie prgdow wodnych i
pianowych przy pomocy hydromonitorow ( dwa dziatka wodne i jedno pianotworcze
sterowane z wnetrza mostku), jak i poprzez zasilenie instalacji ppoz. statku
(mozliwos¢ podtgczenia instalacji statku ratowniczego do instalacji statku ratowanego
— tgczniki miedzynarodowe przynajmniej jeden na kazdej burcie oraz mozliwos¢
wielopunktowego podigczenia wezy pozarowych na kazdej burcie statku
ratowniczego — okresli¢ ilos¢ punktéw).

1.12. Wsparcie zagrozonych jednostek poprzez podanie =zasilania (energii
elektrycznej), przekazanie pomp i/lub odpompowanie wiasnymi pompami zalanych
przedziatow.

1.13. Wsparcie innych jednostek, w tym wymagajgcych asysty ratowniczej poprzez
zaopatrzenie w wode, paliwo, srodki medyczne, zywnosc¢ itp.

2. Bezpieczenstwo zeglugi

Bezpieczenstwo zeglugi

W ramach bezpieczenstwa zeglugi statek powinien posiada¢ zdolnos¢ do
prowadzenia dtugotrwatej asysty ratowniczej obejmujgcej miedzy innymi holowanie

awaryjne, gaszenie pozaréw i awaryjny roztadunek dla statkédw stwarzajgcych lub
moggcych stwarza¢ zagrozenie dla zycia ludzkiego na morzu oraz dla srodowiska.

3. Zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen srodowiska
morskiego

Wielozadaniowy statek ratowniczy powinien by¢ zdolny do:

4.1. Prowadzenia dziatah ratowniczych w warunkach skazenia wody i atmosfery
4.2. Wykrywania i monitorowania dryfu substancji olejowych

4.3. Ograniczania rozlewu substanciji olejowych.

4.4 Zbieranie zanieczyszczen olejowych z powierzchni wody.
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4.5. Wykrywania monitorowania niebezpiecznych i szkodliwych substanciji
chemicznych (HNS).

4.6. Zwalczania zagrozen i zanieczyszczen chemicznych innych niz olej (HNS);

4.7. Awaryjny roztadunek substancji niebezpiecznych i szkodliwych (ptynnych i w
opakowaniach).

4.8. Poszukiwanie i usuwanie niebezpiecznych fadunkow w opakowaniach
zagubionych w wodzie.

4.8. Awaryjny roztadunek paliwa bunkrowego.

. PODSTAWOWE PARAMETRY STATKU

1. Wymiary statku':
dtugosc¢ catkowita 60 — 80 m.
szerokos¢ ok. 16 m
zanurzenie max. 6 m

2. Predkos¢ statku:
Predkos¢ maksymalna nie mniejsza niz 17 w., 100% mocy, przy zanurzeniu 5
metréw.
Predkos¢ podrézna nie mniejsza niz 15 w., 85% mocy, przy zanurzeniu
maksymalnym.
Mozliwos¢ ptynnej regulacji predkosci w petnym jej zakresie, w szczegolnosci
dla przedziatu predkosci 0 — 5 w.

3. Klasa, nadzér, przepisy:
Statek powinien posiada¢ klase wg przepisow dla statkbw do usuwania
zanieczyszczen chemicznych Germanischer Lloyd lub innej podobnej instytucii
oraz klase lodowg L1 (PRS), odpowiednik GL3 (moze by¢ zbudowany wg
innych przepisow i reklasyfikowany).

4. Zasieg ptywania, autonomicznosé:
Morze Battyckie i Morze Pétnocne, zegluga bez ograniczen
Autonomicznosc¢ 20 dni, przy obsadzie zatogi 16 0sob.

5. Pomieszczenia zalogowe:
Liczba i aranzacja pomieszczenh powinna zapewniac:
- swobodne rozlokowanie 16 0sob zatogi statej w pojedynczych kabinach z
mozliwo$cig dokwaterowania jednej osoby oraz dodatkowego personelu® w

! Wymiary statku wynikowe po uwzglednieniu wymaganej pojemnosci zbiornikow ,,0il recovery” wynoszacej 800
m3 oraz wielkosci poktadu roboczego 300 m2, nie wigcej niz 80 m.

? Przez dodatkowy personel rozumie sie dodatkowg zatoge morska, specjalistyczne grupy ratownicze, grupe
ekspertow.



iloci, co najmniej 14 osob w kabinach 3-4 osobowych, (razem 30 miejsc do
spania)
- spetniaé wymagania rozmieszczenia ewakuowanych dla klasy MPSV?,
- umozliwia¢ akomodacje, segregacje rozbitkow i ewakuowanych podczas
akcji SAR, w liczbie, co najmniej 80 oséb,
- zapewnic dobre warunki pracy dla sztabu wspierajgcego akcje ratowniczg -
wydzielone pomieszczenie operacyjne wyposazone w srodki fgcznosci oraz
zobrazowanie danych odczytywanych i rejestrowanych na mostku,
- zapewni¢ dobre warunki pracy dla specjalistycznych zespotow ratowniczych -
pomieszczenia magazynowe dla specjalistycznego sprzetu ratowniczego
umieszczone w cytadeli.

6. Pomieszczenia tadunkowe
Wielkos¢ i aranzacja zamknietej przestrzeni tadunkowej powinna umozliwia¢
sktadowanie:
- 100 % standardowego wyposazenia statku tej wielkosci, w zegludze
wynikajgcej z zasiegu i autonomicznosci
- 75 % wyposazenia dodatkowego wynikajgcego z funkcji statku
Alternatywnie nalezy rozwazy¢ umieszczenie na poktadzie statku hangaru, nie
objetego cytadela, o powierzchni umozliwiajgcej sktadowanie sprzetu
dodatkowego, z mozliwoscig wykonywania prac serwisowych.

7. Pojemnosé zbiornikéw:
Pojemnosc¢ zbiornikéw paliwa powinna wynikac z zasiegu ptywania i
autonomicznosci.
Pojemnosc¢ zbiornikébw wody powinna wynikac z zasiegu ptywania i
autonomicznosci
Pojemnosc¢ zbiornikow retencyjnych ogétem 800 m3, w tym 200 m3 dla HNS

8. Sitownia, naped:
Silniki gtéwne®: Dwa silniki elektryczne zasilane baterig

generatorow energii elektrycznej napedzanych
silnikami wysokopreznymi. Petna automatyka
zarzadzania produkcjg i dystrybucjg energii
elektrycznej. Alternatywnie: Naped hybrydowy.

Naped: Pedniki azymutalne.

Alternatywnie: Sruby nastawne w dyszy Korta lub
podobnej wraz z dwoma lub wiecej dodatkowymi
sterami strumieniowymi (DP1).

Wymagane jest, aby spetniat wymog utrzymania
pozycji po utraceniu 50% mocy (statek ze srubami
nastawnymi).

Agregaty elektryczne: Zespot agregatow z petng automatykg sterowania.

* MPSV - Multi Purpose Supply Vessel
* Moc silnikow wynikowa, uwzgledniajgca wymagania w zakresie predkosci i uciggu
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Agregat awaryjny: Dwa dodatkowe agregaty o mocy 200 kW minimum
nie wigczone do automatycznego systemu
produkcji elektryczne;.

Pompa Fi-Fi: Dwie pompy o wydajnosci 3.600 m3/godz. kazda,
napedzane silnikami elektrycznymi. Zasilanie z
baterii agregatéw pragdotworczych, alternatywnie z
silnikow gtownych

Ster strumieniowy: Dwa lub wiecej stery strumieniowe umieszczone w
czesci dziobowej, zapewniajgce zgodnosc¢ z
wymaganiami DP1, (nie mniej niz 12% silnikow
gtéwnych).

Pompa roztadowcza: Pompe do substanciji olejowych o wydajnosci 400
m3/godz. Geometryczna wysokos¢ podnoszenia —
75 m. Naped i zasilanie hydrauliczne.

Pompa chemiczna: Pompe wraz z kompletnym wyposazeniem do
substancji chemicznych (wraz z armaturg), o
wydajnosci 400 m3/godz. Geometryczna wysokos$¢
podnoszenia — 75 m. Naped i zasilanie
hydrauliczne.

Wymagane jest, aby wszystkie systemy zostaty zintegrowane w celu
osiggniecia maksymalnej wydajnosci oraz maksymalnego bezpieczenstwa
eksploatacji. Biorgc pod uwage zadania, ktore statek bedzie realizowac
przede wszystkim koniecznos¢ utrzymywanie statej pozycji, precyzyjne
manewrowanie na niewielkich, rzedu 0,5 — 1 wezta predkosciach, oraz
potrzeba pracy w atmosferze niebezpiecznej i wybuchowej, pozgdanym
rozwigzaniem jest wykorzystanie napedu elektrycznego w uktadzie ,all
electric’. W zakresie wyboru napedu preferowane bedg rozwigzania
obnizajgce koszty eksploatacji ( w tym serwisowania) oraz zmierzajgce do
ograniczenia przestrzeni przedziatu maszynowego.

Architektura systemu zasilania obejmujgca silniki wysokoprezne, agregaty
pradotwdrcze wraz z regulacjg obrotow i napiecia oraz rozdzielnig elektryczng
powinna uwzgledniac:

- zroznicowane zapotrzebowanie na moc,

- rozruch silnikéw wysokopreznych dokonywany pod optymalnym
obcigzeniem, co obniza koszty serwisowania,

- sekwencyjne uruchamianie agregatow pradotwoérczych zintegrowane pod
katem optymalizacji zuzycia paliwa,

- rozdzielnia elektryczna uwzglednia zapotrzebowanie wszystkich urzgdzen
elektrycznych.



Oczekiwane sg propozycje w zakresie inteligentnego systemu zasilania
napedowych silnikow elektrycznych w uktadzie AC i DC opartego na metodzie
optymalizacji dostarczania energii elektrycznej opartej na zbilansowanym i
zbalansowanym uktadzie baterii elektrycznych, ogniw paliwowych i agregatow
pradotwdérczych. System zarzgdzania energig elektryczng powinien w tym
przypadku uwzglednia¢ z jednej strony wymagania dla statku ratowniczego,
jak rowniez optymalizacje zuzycia paliwa oraz wielkos¢ emisji CO2.

Dostep do bezposredniego zrodta energii elektrycznej (DC) jest niezbedny z
uwagi na;

- koniecznos¢ bezzwtocznego zapotrzebowania na duze moce,

- brak mozliwosci uruchomienia agregatow prgdotworczych z powodu braku
odpowiedniej ilosci powietrza (przebywanie w atmosferze wybuchowej lub
skazenia chemicznego).

Osiggniecie parametréw eksploatacyjnych dla projektowanego statku nie
moze by¢ osiggniete wytgcznie poprzez niegraniczony wzrost mocy jednostek
napedowych. W réwnym stopniu nalezy bra¢ pod uwage czynniki
zmniejszajgce opory przeptywu, profil kadtuba, rodzaj powtoki antyporostowej,
a takze wtasciwosci napedu, jego sprawnosc, ksztatt Srub napedowych itp.
Wiasciwym jest takze opracowanie dla statku oprogramowania
optymalizujgcego zuzycie paliwa i okreslajgce najbardziej optymalny trym,
profile predkosci oraz konfiguracje pracy silnikow dla kazdego planowanego
rejsu. System tank-tender umozliwiajgcy swobodne przemieszczanie
tadunkéw ptynnych miedzy zbiornikami i powodujgcy optymalizacje trymu
statku.

9. Pokiad
8.1. Wymagana powierzchnia pokladu umozliwiajgca zainstalowanie
dodatkowych urzgadzen do zwalczania zagrozen i zanieczyszczen
Srodowiska morskiego powinna wynosi¢ 300 m2

8.2. Poktady odptywowe i antyposlizgowe, poktad roboczy pokryty twardym
drewnem z gniazdami do mocowania kontenerow. Alternatywnie pokfad
stalowy.

8.3. Poktad wspotpracy ze smigtowcem (winching deck) powinien zapewnic
swobodne opuszczanie personelu ratowniczego i sprzetu oraz
podnoszenie poszkodowanych, transport poszkodowanych do i z
wnetrza statku w tym poszkodowanych na noszach.

10. Kadtub
Kadtub o konstrukcji stalowej, z podwojnym dnem w miejscu rozmieszczenia

zbiornikdw zanieczyszczen chemicznych, ze wzmocnieniem do zeglugi w
lodzie i lodotamania (klasa lodowa L1), odpowiadajgcy wymaganiom dla klasy:
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11.

statkdw do usuwania zanieczyszczen chemicznych ,Germanischer Lloyd” lub
innej podobnej instytucii.

Konstrukcja kadtuba, ksztatt nadbudowki oraz wyposazenie statku powinny
zapewnia¢ odpornos¢ na uderzenia i uszkodzenia podczas podchodzenia do
innych statkdw. Projekt powinien jednoznacznie okresla¢c dopuszczalng
wielkos$¢ przechytéw umozliwiajgcg bezposrednie operacje pomiedzy statkami.

Winna by¢ zapewniona automatycznie sterowana ochrona katodowa kadtuba.

System sterowania

Automatyczny system sterowania winien by¢ tak zaprojektowany, zeby w
przypadku jego awarii mozna bylo sterowa¢ manualnie urzgdzeniami.
Automatyka winna zapewnicC sterowanie i kontrole ze stanowiska kierowania
statkiem:

- uktadem napedowym (silniki gtdwne, linia watéw, pedniki, ster strumieniowy),
- pracg zespotow prgdotworczych,

- systemem rozdziatu energii elektrycznej,

- systemami sitownianymi i ogolnookretowymi

- system dynamicznego pozycjonowania statku (DP) powinien umozliwiaé
zarowno zdalng, manualng, jak i automatyczng kontrole i sterowania kursem
oraz pozycjg statku. Biorgc pod uwage zakres zadan wyznaczony dla statku
wystarczajgcym rozwigzaniem zdaje sie by¢ standard DP1.Kwesta ta bedzie,
jak inne zamieszczone w niniejszym dokumencie, bedzie tematem rozmow
prowadzonych w ramach dialogu.

- manetki sterowania powinny by¢ zamontowane w fotelu/fotelach z ktérych
prowadzone bedg czynnosci manewrowania statkiem. Sugerowana liczba
stanowisk manewrowych — Konsola operatora DP na rufowym stanowisku
manewrowym, manetki do manewrowania manualnego na stanowisku
dziobowym, rufowym oraz na obu skrzydtach mostka.

12. Statecznos¢ i niezatapialnos¢ statku:

Statecznos¢ powinna umozliwiaC prowadzenie dziatan ratowniczych
w zakresie ratowania zycia i holowania awaryjnego niezaleznie od warunkow
atmosferycznych. Uznany przez klasyfikatora program system nadzoru
i kontroli kryteriow statecznosci uwzgledniajgcy:

1. Maksymalng pojemnos¢ przyjetych na statek rozbitkow

2. Maksymalny kat przechytu wynikajacy z pracy holu

3. Wptyw na statecznosc¢ statku przyjetych tadunkéw ptynnych i wyposazenia
dodatkowego.



12.1 Niezatapialnos¢ 2-przedziatowa zapewniona przez grodzie wodoszczelne
z drzwiami wodoszczelnymi zdalnie zamykanymi hydraulicznie z mostku.

13. Urzadzenia nawigacyjne

13.1 Dwa radary nawigacyjne z kolorowym monitorem swiatta dziennego 19”

12.2 Ploter map nawigacyjnych (opcjonalnie ECDIS) wraz z automatycznym
uaktualnianiem. ECDIS lub kombinacja elektronicznych i klasycznych map

13.3 DGPS

13.4 Kompas zyroskopowy z repetytorami

13.5 Kompas magnetyczny z mozliwoscig odczytu wskazan na stanowisku
sternika

13.6 Autopilot

13.7 Lampa sygnatowa (ALDIS) + awaryjne zasilanie

13.8 Reflektory duzej mocy typu color lights, minimum 2 sztuki o regulowanym kacie
obrotu (360°) i regulowanym strumieniu Swiatta umieszczone na nadbudéwce z
lewej i prawej burty umozliwiajgce oswietlenie przestrzeni wokét statku w zakresie
360°. Zasieg swiecenia minimum1Mm. Sterowanie reflektorami zdalne z mostka
statku oraz awaryjnie manualne.

13.9 Urzadzenia wspomagajgce manewrowanie, jak dla klasy DP1.

13.10 Oswietlenie poktadu roboczego

14. Urzadzenia radiowe

14.1 Dwa urzadzenia radiowe VHF (strefa A1) pasma morskiego w tym jedno z
przystawkg DSC

14.2 Jedno urzgdzenie radiowe MF oraz HF z przystawkg DSC (strefy A2+ A3)

14.3 Transponder radarowy pasma 9 GHz

14.4 Odbiornik NAVTEX

14.5 Satelitarng radioptawe awaryjng EPIRB 406 MHz

14.6 Radiostacje lotniczg pasma VHF

14.7 Zestaw radiotelefonobw GMDSS-minimum 2 szt.

14.8 Radionamiernik VHF

14.9 Automatyczny system identyfikacji AIS

14.10 Terminal satelitarny (fonia +przekaz danych) — typ i ilos¢ do okreslenia w

trakcie dialogu

14.11 Zestaw radiotelefonow noszonych VHF-minimum 10 szt.

14.12 System interkomu wewnetrznego typu (hands free) z mozliwoscig
prowadzenia komunikacji gtosowej na duze odlegtosci (megafon

kierunkowy).
1413 System kamer (TV przemystowa) wspomagajgcy precyzyjne
manewrowanie statkiem i monitorowanie poktadéw i okreslonych

pomieszczen statku, z mozliwoscia przekazywania obrazu i dzwieku przez
terminal satelitarny.

14.14 Telefon komorkowy z anteng zewnetrzng

14.15 Urzadzenia radiowe VHF pasma morskiego systemu komunikacji MSPiR.

14.16 System tgcznosci bezprzewodowej VHF wbudowany w kaski ochronne z
przytbicg — 6 kpl.

14.17 Satelitarne radioptawy awaryjne PLB 406 MHz wyposazone w odbiornik
GPS - 14 szt.

14.18 Urzadzenie systemu alertu o zagrozeniu (SSAS) — 1 szt.
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14.19 Rejestrator danych z podrozy (VDR) — 1 szt.

14.20 System rejestracji rozmow prowadzonych przez statkowe srodki tgcznosci.

14.21 System nastuchu sygnatow fonicznych z zewnagtrz (SOLAS)

14.22 Automatyczna stacja pogodowa z mozliwoscig przekazywania danych
przez terminal satelitarny.

Pozostaty zestaw urzgdzen: nawigacyjnych, radiowych i Srodkoéw sygnatowych

zgodnie z zatgcznikiem Nr 2 do komunikatu Nr 6 Dyrektora UM w Gdynia z dnia
21 maja 2003 roku.

15. Urzadzenia pokladowe

15.1 Dzwig gtéwny umieszczony na jednej z burt
- dzwig ze sztywnym ramieniem i wezem hydraulicznym na bebnie
- udzwig 220 — 270 tm na wysiegu 10 m
- zasieg ramienia — nie mniej niz 10 m za burte.
- kat obrotu — 360
- obstuga zdalna w atmosferze niebezpiecznej
- sterowanie dzwigiem z mostka oraz lokalnie =z manipulatora
bezprzewodowego

15.2 Dzwig pomocniczy umieszczony na burcie w czesci rufowe;j
- dzwig hydrauliczny teleskopowy
- udzwig 70 — 90 tm — na wysiegu 10 m)
- zasieg ramienia — nie mniej niz 10 m za burte.
- kat obrotu — 360
- sterowanie dzwigiem =z mostka oraz lokalnie z manipulatora
bezprzewodowego

Rozmieszczenie dzwigow w czesci rufowej oraz ich zasieg powinny pokrywac w
catosci poktad roboczy statku.

15.3. Dzwig pomocniczy umieszczony na burcie w czesci dziobowej do
obstugi systemu dyspergowania oraz fendera dziobowego.

- dzwig hydrauliczny tamany

- udzwig — 60 tm — uwaga: zmniejszy¢ udzwig

- zasieg ramienia — minimum 12 m

- kat obrotu — 360

- sterowanie dzwigiem =z mostka oraz lokalnie z manipulatora

bezprzewodowego

15.4. Poktadowy osprzet cumowniczy
- windy cumownicze z mozliwoscig obstugi z mostku oraz lokalnie
- windy cumownicze z automatyczng regulacjg uciggu (tension winches).

15.5. Windy kotwiczne do obstugi kotwic na dziobie i na rufie statku.
16. Urzadzenia holownicze (w opracowaniu)

- winda holownicza
- hak




- osprzet holowniczy ( gtébwny, zapasowy i awaryjny) Odpowiednio do
zakfadanego uciggu, tj. nie mniej niz 100 TBP - (dwa bebny niezalezne lub
dwie windy holownicze) Alternatywnie:

- piny hydrauliczne do holu (Towing Pins) sterowane z mostka i lokalnie

- system mocowania liny holowniczej (Shark Jaws) sterowany z mostka i
lokalnie

- kluzy, rolka rufowa

17. Wyposazenie ratunkowe

17.1 Dwie kryte todzie ratunkowe, wyposazone w niezalezne instalacje
dostarczajgce powietrze, zabezpieczone przed ogniem spetniajgce
wymagania pkt. 4.6, 4.8, 4.9 Kodeksu LSA.- zgodnie z wymaganiami dla
statku do zwalczania zanieczyszczen chemicznych (Germanischer Lloyds).

17.2 Systemy wodowania i podnoszenia todzi ratunkowych, odpowiednie dla
danego typu todzi, spetniajgce wymagania Konwencji SOLAS i Kodeksu
LSA;

17.3 Pneumatyczne tratwy ratunkowe wraz z osprzetem zrzutowym w ilosci
zgodnej w wymaganiami administracji i spetniajgce wymagania Konwencji
SOLAS i Kodeksu LSA.

17.4 Kota ratunkowe z oprzyrzgdowaniem (ptawki Swietlne, ptawki swietino-
dymne, rzutki) zgodnie z wymaganiami Konwencji SOLAS i Kodeksu LSA i
w ilosci zgodnej z wymaganiami administracji.

17.5 Kombinezony ratownicze nadmuchiwane pasy ratunkowe zgodnie z
wymaganiami Konwencji SOLAS i Kodeksu LSA i w iloSci zgodnej z
wymaganiami administracji.

17.6 Kombinezony ochronne typu suchego — 16 kpl

17.7 Pozostaly sprzet sygnalizacyjny i ratunkowy, w tym pirotechnika, siatka do
wyciggania rozbitka z wody (Jason’s cradle) wyrzutnie linki zgodnie z
wymaganiami Konwencji SOLAS, Kodeksu LSA i w ilosci zgodnej z
wymaganiami administraciji.

17.8 Statek powinien mie¢ umieszczone na obu burtach i wyraznie oznakowane
strefy ratownicze, typowe dla MPSV.
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. WYMAGANE SYSTEMY WYNIKIAJACE Z
FUNKCJI STATKU

1. W zakresie SAR

1.1. System wykrywania i lokalizacji rozbitkow
1.2. System podnoszenia rozbitkéw z powierzchni wody
3. System ratownictwa medycznego

2. W zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen
srodowiska morskiego

2.1. System wykrywania i monitorowania substancji olejowych
2.2. Systemy ograniczania dryfu substancji olejowych

- systemy ograniczania rozlewu oleju przeznaczone do dziatania na morzu
otwartym,

- systemy ograniczania rozlewu oleju przeznaczone do dziatania na wodach
ptytkich i ostonietych,

- inne, specjalne systemy ograniczania rozlewu olejowego,

2.3. Urzadzenia i systemy do zbierania zanieczyszczen olejowych z powierzchni
wody;

- zintegrowane, wbudowane trwale systemy zbierania zanieczyszczen stanowigce
czesc¢ konstrukcyjng statku,

- przenosne urzgdzenia i systemy do zbierania zanieczyszczenh olejowych
stanowigce czes¢ wyposazenia statku,

- specjalistyczne urzgdzenia i systemy do zbierania zanieczyszczen olejowych z
dna morskiego, wbudowane lub przenosne,

- przenosny, montowany na todzi roboczej, system do zbierania zanieczyszczen
olejowych z powierzchni wody przeznaczony do dziatania na wodach ptytkich i
ostonietych,

- okretowe i przenosne (montowane na todzi roboczej) systemy likwidaciji
zanieczyszczen olejowych metodg dyspersii.
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2.4. Urzadzenia i systemy do odwadniania, transportu oraz czasowego
skladowania substancji olejowych zebranych z powierzchni wody;

- okretowe systemy separacyjne (niezwigzane z Zzeglugg) oraz separatory
wspotpracujgce z urzgdzeniami do zbierania zanieczyszczen olejowych z
powierzchni wody,

- okretowy, zintegrowany system pomp umozliwiajgcy awaryjny roztadunek
substancji olejowych stanowigcych fadunek badz paliwo bunkrowe statkow
wymagajgcych asysty tego typu,

- przenosny system awaryjnego roztadunku substancji olejowych stanowigcych
tadunek badz paliwo bunkrowe statkow

- wewnetrzny system podgrzewanych zbiornikdw okretowych umozliwiajgcy
sktadowanie zebranych zanieczyszczen olejowych o pojemnosci nie mniej niz
800 m3,

- ptywajgce zbiorniki olejowe duzej pojemnosci stanowigce czeS¢ wyposazenia
statku,

- okretowe urzgdzenia i systemy wspomagania transportu substancji olejowych o
bardzo duzej lepkosci.

2.5. Zwalczanie zagrozen chemicznych innych niz olej (HNS)

2.5.1. Systemy ochrony, wykrywania i monitorowania niebezpiecznych i
szkodliwych substancji chemicznych (HNS):

- okretowy, stacjonarny i przenosna system wykrywania skazen chemicznych,
- pomieszczenie do badan i przechowywania prébek,

- okretowy system zabezpieczenia statku przed oddziatywaniem niebezpiecznych
i szkodliwych substancji chemicznych,

- osobiste srodki ochrony przed skazeniem chemicznym,,
2.4.2. Systemy zwalczania zagrozen chemicznych

- aktywne systemy zwalczania zagrozen chemicznych, polegajgce na izolacji
zrodta zanieczyszczenia (powstrzymanie emisji) oraz na fizycznym usunieciu
substancji niebezpiecznej ze srodowiska morskiego,

- pasywne systemy zwalczania zagrozen chemicznych, polegajgce na
ograniczeniu skutkdw oddziatywania substancji niebezpiecznych na srodowisko,
np. uzycie neutralizatoréw, utleniaczy, reduktorow, obnizenie preznosci par
poprzez zastosowanie piany gasniczej, uzycie kurtyny i mgty wodne;.
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3. System gaszenia pozarow
- system obrony wtasnej statku

Zintegrowany pakiet wyposazenia i sprzetu przeciwpozarowego zgodny z
wymaganiami IMO/SOLAS dla zwalczania pozaréw na statkach obejmujgcy;

a) state, automatyczne systemy i instalacje wykrywania i gaszenia pozarow
pomieszczen i sitowni na statku oraz na poktadzie umozliwiajgce aplikowanie, piany,
proszku, wody i mgty wodnej zarbwno pod niskim, jak i wysokim cisnieniem,

-b) wyposazenie osobistej ochrony przeciwpozarowej (drogi oddechowe, izolacja
termiczna, aparaty ucieczkowe), zgodny z Dyrektywg MED (Marine Equipment
Directive 96/98/EC) oraz oznakowane EC.

C) przenosny sprzet i wyposazenie p-poz zgodnie z odpowiednimi przepisami
klasyfikatora i administracji morskiej dla tego typu statku

- system gaszenia pozaréw na innych statkach
Okretowa instalacja przeciwpozarowa, jak dla klasy statku pozarniczego obejmujgca:

1. Instalacje wodng, w sktad ktérej wchodzg; wlot i instalacja ssgca wody morskie;j,
pompy pozarowe, rurociggi rozprowadzajgce wode do monitorow wodnych,
hydrantdw wewnetrznych i zewnetrznych, instalacje wewnetrzng i zewnetrzng
zraszania i tworzenia mgty wodnej oraz kurtyny wodnej uruchamianej sektorowo.
Instalacja przeciwpozarowa powinna z jednej stronny zapewnia¢ minimalizacje
zuzycia wody wewnagtrz statku, z drugiej zapewnia¢ bardzo duze wydajnosci,
szczegOlnie w przypadku uzycia gtownych monitoréw, zdalnie sterowanych
monitoréw. Wydajnos¢ instalacji powinna odpowiadac¢ klasie FIFi 2 (pompy ( 2 — 4
szt.) 7200 m3, 3 monitory o wydajnosci 2400 m3) Zasieg strumienia wody — 150 m,
wysokosc¢ strumienia 70 m.

2. |Instalacje pianotworczg obejmujgcg zbiorniki ( 3 x 15m3) koncentratu
pianotwdrczego, armature, agregaty pianotwdrcze (monitory). Przewidywana jest
mozliwos¢ uzycia, co najmniej dwoch typdéw koncentratow pianotworczych (AR-
AFFF) odpornych na dziatanie destrukcyjne dziatanie alkoholu, oraz koncentratu do
produkcji piany syntetycznej. Ponadto instalacja pianotwoércza powinna umozliwiac
podawanie innych srodkow chemicznych wykorzystywanych w zwalczaniu zagrozen i
zanieczyszczen HNS, takich jak; neutralizatory, srodki dyspergujgce, sorbenty (srodki
zelujgce) oraz substancje wstrzymujgce lub odwracajgce proces emulsyfikaciji.

4. Instalacje podawania suchych $rodkéw zwalczania pozarow zgodng z
wymaganiami dla statkbw przewozgcych substancje gazowe.

5. Przenosny system do zwalczania pozarow na statkach obejmujgce; pompy,
agregaty, zestawy wezy, itp. sprzet przeciwpozarowy i ratunkowy, w tym sprzet do
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ratownictwa technicznego, mozliwy do przetransportowania na obcy statek. System
ten powinien by¢ zapewniony w ramach wsparcia udzielanego przez inne stuzby
ratownicze. W zwigzku z powyzszym wymagane jest tylko zapewnienie pomieszczen
do sktadowania ww. sprzetu.

6. Mozliwos¢ zasilenia instalacji ppoz. zagrozonego statku (mozliwos¢ podtgczenia
instalacji statku ratowniczego do instalacji statku ratowanego - tgczniki
miedzynarodowe przynajmniej jeden na kazdej burcie oraz mozliwos¢
wielopunktowego podigczenia wezy pozarowych na kazdej burcie statku
ratowniczego).

4. System sterowania statkiem
4.1. Cztery konsole sterownicze w nastepujgcym ukfadzie:

- Gtowna konsola sterownicza do prowadzenia statku — dziobowa czes¢ mostku,
stanowisko dowodzenia statkiem (prowadzenie standardowe statku w podrozy);

- Dodatkowa konsola sterownicza potgczona z manipulatorami windy holowniczej,
manipulatorami hydromonitorow, manipulatorami sterowania dzwigami plus
konsola operatora- manipulatory DP - rufowa czes¢ mostku (dziatania
holownicze, gaszenie pozarow, dziatania sprzetem rozlewowym, praca
dzwigami);

- Dwie konsole sterowania silnikami, sterami i sterami strumieniowymi plus
manipulatory DP — po jednej na kazdej burcie mostku (dochodzenie rownolegte
do statkow, dochodzenie do nabrzezy).

14



IV. OPIS SYSTEMOW

W zakresie poszukiwania i ratownictwa (SAR)

1. Systemy wykrywania i lokalizacji rozbitkow

1.1. System optoelektroniczny (termowizyjny) z dalmierzem laserowym na gtowicy
zyroskopowej ze stabilizacjg, obrobkg sygnatu wizyjnego i wizualizacjg na
ekranie monitora oraz archiwizacjg zapisu, zintegrowany z systemem
nawigacji statku. System powinien zapewni¢ automatyczne Sledzenie
wykrytych obiektow.

1.2.  System radarowy wykrywania i Sledzenia matych obiektéw wspotpracujgcy

z systemem aktywnym IR oraz systemem UV.

2. System podnoszenia rozbitkéw z powierzchni wody

2.1. Systemy podnoszenie rozbitkbw z powierzchni wody bezposrednio przez
statek ratowniczy — okreslic.

2.2. Szybka t6dz ratownicza (FRC) dtugosci 7,5 — 9m z wlasnym systemem
wodowania i podnoszenia w ztych atmosferycznych, spetniajgca wymagania
Konwencji SOLAS i Kodeksu LSA (Life — Saving Appliance Code).

Kadtub aluminiowy o podwyzszonej wytrzymatosci z dnem o profilu gtebokiego
V.

Naped dwa pedniki wodnostrumieniowe.

Silniki diesla dwa wbudowane 2 x 150-220 HP

Predkos$¢ przy 3 os. zatogi 30-32w

Siedziska zatogi amortyzowane dla 3-4 os.

Wyposazenie konsoli sternika: radar nawigacyjny wraz z anteng, GPS z
ploterem i kolorowym wys$wietlaczem wspétpracujgcy z AIS, echosonda,
radiotelefon morski wspotpracujgcy z systemem nagtownym
bezprzewodowym, megafon, naswietlacze burtowe, szperacz min 200W,
niebieskie switato btyskowe.

3. Podnoszenie rozbitkdéw z jednostek ratowniczych i/lub ratunkowych

3.1. Systemy bezpiecznego cumowania jednostek ratunkowych i/lub ratowniczych
-bezpieczna strefa cumowania, odbojnice, pneumatyczne platformy
ratownicze, systemy podnoszenia rozbitkow;

3.2. System podnoszenia tratw z rozbitkami;

4. Ewakuacja bezposrednio z poktadu zagrozonej jednostki

4.1. Odpowiednie wzmocnienia burtowe, odbojnice i przenosne fendery,

zapewniajgce bezpieczenstwo jednostki podczas dochodzenia i cumowania do

burty zagrozonego statku.

4.2. Systemy do ewakuacji poszkodowanych i rannych (kosze, nosze lotnicze,
przejscia i wkazy odpowiedniej szerokosci, itp.).

4.3. Wyposazenie osobiste ratownikow i wyposazenie dla ratowanych w
przypadku ewakuacji z jednostek objetych pozarem i/lub skazeniem
chemicznym.
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5. Wyposazenie medyczne
Pomieszczenie udzielania kwalifikowanej pierwszej pomocy medycznej z
petnym wyposazeniem, z mozliwosciag przekazywania parametréw
medycznych i obrazu do MTMAS (Maritime Telemedical Assistance
Service);
Wyposazenie medyczne powinno odpowiadacC klasie statku ratowniczego
petnigcego funkcje wielozadaniowego statku obstugi platform (MPSV), w
szczegolnosci:
- wyprowadzania rozbitka ze stanu hipotermii
- prowadzenia tlenoterapii
- podtrzymywania funkcji uktadu krgzenia

W zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen morza

6. Systemy wykrywania i monitorowania dryfu substancji olejowych
zainstalowane na poktadzie statku, zdalnie sterowanym przewodowym
pojazdem plywajacym (ROV), specjalistycznych urzadzeniach do
zbierania zanieczyszczen na powierzchni wody oraz innych

a) systemy wykrywania weglowodorow na powierzchni wody tgcznie z
mozliwoscig pomiaru grubosci warstwy zainstalowane na urzgdzeniach
zbierajacych, todziach roboczych oraz pojezdzie ptywajgcym (ROV),

b) systemy wykrywania koncentracji weglowodoréw w wodzie zainstalowane
na pojezdzie ptywajgcym (ROV) oraz jako wyposazenie pomieszczenia do
badania i przechowywania probek.

c) radarowy system wykrywania i monitorowani dryfu plamy olejowe;j
zainstalowany na poktadzie statku, wspotpracujgcy z aktywnym systemem IR
oraz z systemem UV,

d) systemy przeszukiwania dna morskiego akustyczne i elektromagnetyczne
(sondy akustyczne, sonary, sondy wielowigzkowe) wraz z oprogramowaniem
umozliwiajgcym wizualizacje, zainstalowane na poktadzie statku oraz
czesciowo pojezdzie ptywajgcym,

f) systemy monitorowania dryfu plamy olejowej niewidocznej z powietrza i
poktadu statku (markery, dryftery itp.)

7. Systemy ograniczania rozlewu substancji olejowych.

Systemy ograniczania rozlewu substancji olejowych stuzg do alternatywnego
wykorzystania z poktadu statku lub przez inne jednostki pomocnicze.

a) petnomorskie zapory przeciwolejowe wg nastepujacej specyfikacji;
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- zapora pneumatyczna z mozliwoscig jednopunktowego napetniania
powietrzem,

- wysokos¢ kurtyny w czesci podwodnej — minimum 100 cm,

- materiat — produkt wulkanizowany (laminat) o podwyzszonej wytrzymatosci
mechanicznej, odporny na warunki atmosferyczne, czas eksploatacji minimum
15-20 lat (nie dotyczy uzycia w akcji),

- zapory umieszczone na bebnach stalowych z napedem hydraulicznym
zasilane z agregatu statkowego, dtugosc¢ pojedynczego segmentu na bebnie
200 m, liczba bebnow 4,

- zapory powinny by¢ wyposazone w system umozliwiajgcy holowanie ich,
montaz do konstrukcji statych, tgczenie ich w diuzsze odcinki, tgczenie dwdch
segmentéw z przerwg w srodku z dodatkowym wyposazeniem w fartuchy
zapewniajgce laminarny przeptyw oleju,

- bebny z zaporami powinny by¢ umieszczone na ramach typu kontenerowego
umozliwiajgcych bezpieczne mocowanie na poktadzie statku oraz transport w
obrebie statku, jak rowniez na inne jednostki z wykorzystaniem rowniez
transportu drogowego, uzycie zapor poza statkiem macierzystym wymaga
dodatkowego wyposazenia w agregat hydrauliczny,

- pozadanym rozwigzaniem jest umieszczenie bebndéw z zaporami na
poktadzie statku w parach, réwnolegle, co pozwolitoby na jednoczesne
rozwijanie zapor (krotszy czas operacji rozwijania zapér), wskazane jest
réwniez dodatkowe wyposazenie w uktady prowadzenia zapér od bebna do
rufy (burty statku) celem zapewnienia tatwiejszego ich rozwijania (zwijania).

b) automatyczna, petnomorska, zapora przeciwolejowa typu lekkiego do
dziatan na wodach ptlytkich i ostonietych, wg nastepujacej specyfikaciji;

- zapora pneumatyczna, samonapetniajgca sie, umozliwiajgca bardzo szybkie
rozwijanie przy minimalnej obstudze,

- wysokos¢ kurtyny w czesci podwodnej — minimum 70 cm,

- materiat — laminat o podwyzszonej wytrzymatosci mechanicznej, odporny na
warunki atmosferyczne,

- zapory umieszczone na bebnach stalowych z napedem zasilanym z
agregatu statkowego, dtugos¢ pojedynczego segmentu na bebnie 300 m,
liczba bebndw 2,

- zapory powinny by¢ wyposazone w system umozliwiajgcy holowanie ich,
montaz do konstrukcji statych w tym montaz do burty statku (tgczniki
magnetyczne), fgczenie ich w dtuzsze odcinki,
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- bebny z zaporami powinny by¢ umieszczone na ramach typu kontenerowego
umozliwiajgcych bezpieczne mocowanie na poktadzie statku oraz transport w
obrebie statku, jak rowniez na inne jednostki z wykorzystaniem rowniez
transportu drogowego, uzycie zapor poza statkiem macierzystym wymaga
dodatkowego wyposazenia w agregat napedowy.

c) specjalna zapora ognioodporna do prowadzenia kontrolowanego
spalania miejscowego substancji olejowych wedlug nastepujacej
specyfikaciji;

- ptywajgca zapora ognioodporna stanowigca trwatg przegrode ogniowg w
czasie kontrolowanego spalania miejscowego przez okres, co najmniej 12
godzin (preferowany okres wynosi 24 godziny)

- zakres temperaturowy -30 C <t <1.300 C

- wysokos¢ zapory minimum 70 cm, w tym w czesci podwodnej minimum 45
cm,

- konstrukcja pojedynczego segmentu zapory umozliwia holowanie i tgczenie
w dluzsze odcinki, catkowita dtugos¢ zapory 180 metrow, ciezar catkowity
3000 kg maks., skladowanie kontener.

d) systemy szybkiego holowania zapory wg nastepujacych wymagan;

- realizacja zadania polega na przedstawieniu propozycji rozwigzan
umozliwiajgcych holowanie zap6r przeciwolejowych z predkoscig ( 2,0 — 3,0
wezta) kilkukrotnie przekraczajgcg wartosci nominalne (0,5 — 1,0 wezta) dla
sposobu klasycznego. Wybdr rozwigzania zostanie dokonany w oparciu o
certyfikaty wydane przez uznane instytucje.

8. Urzadzenia do zbierania zanieczyszczen z powierzchni wody

Zintegrowane wbudowane systemy zbierania zanieczyszczen stanowigce
czes¢ konstrukcyjng statku

Statek powinien mie¢ dwa niezalezne, systemy zbierania zanieczyszczen:

a) System lekki — przenosny, oparty na adhezyjnej metodzie zbierania
weglowodoréw z powierzchni wody, zawieszany po obu burtach statku, jak
najblizej srédokrecia. Dziatanie systemu polega na wysunieciu ramion
zbierajgcych, do ktorych przymocowane sg elastyczne zapory zbierajgce
poprzecznie do burt statkbw. Ramiona zbierajgce wraz z zaporami, poprzez
furty otwierane na burtach statku, zgarniajg mieszanine wodno-olejowg do
komor, w ktérych zamontowany jest adhezyjny (szczotkowy) system separacii
oleju. Zebrany olej kierowany jest do zbiornikow statkowych, woda usuwana
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na zewnatrz. System umozliwia efektywne zbieranie substancji olejowych w
petnym przedziale lepkosci, ze szczegolny przeznaczeniem dla olejow lekkich
i Srednich, przy stanie morza do 3-4.

Wymagania dla systemu:

- system powinien zapewnia¢ maksymalng szerokoS$¢ zbierania osiggniety
poprzez odpowiedni dobdr dtugosci ramion zbierajgcych, ciezar zamocowanej
na nich zapory, przy zachowaniu niezbednej dla urzgdzeniu odpornosci na
uszkodzenia powodowane holowaniem z predkoscig max 1,5 wezla, przy
stanie morza 3,

- system musi by¢ szczelny, tzn. olej nie moze przedostawac sie pod (nad)
zaporami zgarniajgcymi przy zachowaniu predkosci zbierania 1,5 wezia i
stanie morza 3,

- wymagana jest petna automatyka systemu (rozwijanie i zwijanie) z
zapewnieniem zdalnej obstugi przez 1 osobe,

- czas rozwijania systemu nie powinien przekracza¢ 30 minut i dodatkowo
system powinien umozliwia¢ czesciowe podniesienie ramion wraz zaporami w
celu szybkiej zmiany potozenia statku,

- biorgc pod uwage wielkosc¢ statku, wydajnos¢ systemu powinna przekraczac
200 m3/godz., przy efektywnosci rzedu 95% oleju/ 10% wody.

b) System ciezki oparty na przelewowej metodzie zbierania weglowodoréw z
powierzchni wody, umieszczony po obu burtach statku, jak najblizej rufy.
Dziatanie systemu polega na wysunieciu sztywnych przegréd zbierajgcych,
ukosnie pod dowolnie wybranym katem do burt statkbw. Przegrody zbierajgce
posiadajg dodatnig ptywalnoS¢ i zawieszone sg na wysiegnikach
umozliwiajgcych kompensacje falowania. W zaleznosci od wysokosci fal
mozliwe jest wydtuzenie ramion zbierajgcych (wieksza powierzchnia
zbierania). Konstrukcja przegrody ptywajacej wyposazona jest w system
przelewowy z wysokowydajng pompg do ttoczenia cieczy o duzej lepkosci
(oleje ciezkie i emulsje). Zebrana mieszanina wodno-olejowa kierowana jest
do separatoréw olejowych, a nastepnie zbiornikow statkowych, woda usuwana
jest na zewnatrz. System umozliwia efektywne zbieranie substancji olejowych
w petnym przedziale lepkosci, ze szczegdélnym przeznaczeniem dla olejow
ciezkich i emulsji oraz innych niz olej substancji niebezpiecznych i szkodliwych
(HNS — w tym przypadku substancja kierowana jest bezposrednio do
zbiornika/ow HNS), przy stanie morza do 6-7.

Alternatywnie: System kompensacji falowania
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Wymagania dla systemu:

- system powinien zapewnia¢ maksymalng szerokoS$¢ zbierania osiggniety
poprzez odpowiedni dobdr przegréd zbierajgcych, przy zachowaniu
niezbednej dla urzgdzeniu odpornosci na uszkodzenia powodowane
holowaniem z predkoscig max 3 wezly, przy stanie morza 6,

- system powinien by¢ stosunkowo szczelny, tzn. olej nie moze przedostawac
sie pod (nad) przegrodami zgarniajgcymi, a takze poprzez uszczelnienie
pomiedzy przegroda, a burtg statku, przy zachowaniu predkosci zbierania 3
wezly i stanie morza 6,

- wymagana jest petna automatyka systemu (rozwijanie i zwijanie) z
zapewnieniem zdalnej obstugi przez 1 osobe,

- czas rozwijania systemu nie powinien przekracza¢ 30 minut i dodatkowo
system powinien umozliwia¢ czesciowe podniesienie przegrod w celu szybkiej
zmiany potozenia statku,

- system powinien by¢ wyposazony w tatwy do czyszczenia uktad
uniemozliwiajgcy przedostawanie sie Smieci do komory przelewowej pompy,

- system powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ szybkiego demontazu pompy, ktéra
jest najbardziej wrazliwym na zanieczyszczenia i awarie elementem
urzgdzenia,

- krociec wlotowy pompy powinien by¢ wyposazony w system podgrzewania
parg wodng, a sama pompa wyposazona w uktad nozy tngcych,

- system powinien zapewnia¢ mozliwos¢ zbierania zanieczyszczen w nocy i w
warunkach ztej widocznosci z wykorzystaniem czujnikow oleju z pomiarem
grubosci warstwy, z dodatkowym oswietleniem i kamerg super czutg,

- opcjonalnie nalezy zapewni¢ skuteczng mozliwosS¢ zbierania w uktadzie
jednostronnym z wykorzystaniem burty statku, jako drugiego ramienia
zbierajgcego,

- biorgc pod uwage wielkos¢ statku, wydajno$¢ systemu powinna wynosi¢
okoto 200 m3/godz., przy efektywnosci rzedu 75 — 80 %.

c) Zdalnie sterowany, swobodnie ptywajacy system zbierania
zanieczyszczen z powierzchni wody o duzej wydajnosci.

System do alternatywnego wykorzystania z poktadu statku macierzystego lub
z poktadu innego statku pomocniczego.

System obejmuje nastepujgce podzespoty,
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- uniwersalna, o duzej wydajnosci gtowica zbierajgca umozliwiajgca efektywne
zbieranie zanieczyszczen olejowych o duzej i bardzo duzej lepkosci,
wskazane jest, aby system wykorzystywat jednoczesnie wiecej niz jedng z
metod zbierania np. adhezyjno — przelewowy,

- gtowica powinna by¢ wyposazona w czujnik grubosci warstwy oleju,
odpowiednie oswietlenie oraz kamere umozliwiajgcg zdalng obserwacje w
warunkach nocnych i ztej widocznosci,

- pompa lub zespo6t pomp ttoczgcych umozliwiajgca transport cieczy o bardzo
duzej lepkosci, wyposazong w noze tngce oraz system podgrzewania parg w
celu obnizenia lepkosci transportowane;j cieczy,

- ptywak wyposazony w pedniki o odpowiedniej mocy umozliwiajgcy
swobodne, zdalne manewrowanie,

- zestaw (wigzka) wezy hydraulicznych umieszczony na bebnie w jednostce
centralnej na poktadzie statku, rozwijany automatycznie i umozliwiajgcy prace
gtowicy w odlegtosci okoto 50 m. od statku macierzystego, weze do transportu
oleju powinny by¢ wyposazone, w miare potrzeb, w pierscienie wodne
zasilane pompg z jednostki centralnej,

- jednostka centralna skfadajgca sie z agregatu hydraulicznego, ukfadu
zasilania i panelu sterownia, bebna z wigzkg wezy, pompy wodnej, separatora
duzej wydajnosci (opcjonalnie) oraz dzwigu hydraulicznego umozliwiajgcego
opuszczenie i podnoszenie gtowicy na powierzchnie wody,

- kompletne urzgdzenie powinno miescic sie w kontenerze 407,

- dodatkowo jednostka centralna powinna byC wyposazona w przytgcze i
aparature zdalnego sterowania urzgdzeniem, pozwalajgce na prace operatora
w cytadeli statku.

d) Przenosne systemy do szybkiego ograniczania i zbierania
zanieczyszczen mozliwe do wykorzystania przez todzie robocze.

Istotg rozwigzania jest mozliwos¢ szybkiego rozwiniecia urzgdzenia z poktadu
statku, a nastepnie wykorzystujgc inne jednostki ptywajgce, holowanie
i zbieranie zanieczyszczen olejowych z predkoscig, co najmniej 3 weztow.

W tej chwili na rynku, przyktadowo dostepne sg dwa systemy:

- system ,Speed Sweep” polegajgcy na odpowiednim tgczeniu trzech zapor
przeciwolejowych oferowany przez Desmi-RoClean (Dania);

- koncepcja ,Buster’ oferowana przez NOFI (Norwegia)

e) Systemy zbierania zanieczyszczen olejowych zanurzonych w wodzie
lub zatopionych
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Projekt obejmuje propozycje rozwigzan umozliwiajgcych zbieranie statych
zanieczyszczen olejowych, bedgcych produktem wietrzenia ropy naftowej lub
jej pochodnych.

- Przenosne systemy do tratowania

- hydrauliczny czerpak podsiebierny stanowigcy wyposazenie dzwigu
pomocniczego

- zatapialna pompa pneumatyczna do selektywnego oczyszczania warstw
sedymentu, zgodna z systemem ,Pneuma” (http://www.pneuma.it/)

- zestaw sprezarek do zasilania zewnetrznych systemow podnoszenia
pneumatycznego (pompy typu airlift ).

f) Mobilne systemy do zbierania zanieczyszczen olejowych z powierzchni
wody przeznaczona do dziatania na wodach plytkich i ostonietych

Statek powinien by¢ wyposazony w dwie todzie robocze z wyposazeniem do
zwalczania zanieczyszczen wg nastepujgcych wymagan:

tédz bedzie przeznaczona do prowadzenia akcji zwalczania zagrozen i
zanieczyszczen olejowych. £6dz powinna charakteryzowac sie mozliwoscig
bezobstugowej wieloletniej eksploatacji w warunkach hydrologiczno-
meteorologicznych ~ umozliwiajgcych  prowadzenie  samodzielnie  akciji
zwalczania zanieczyszczehn olejowych na wodach ptytkich i ostonietych
(wyposazenie w system zbierania zanieczyszczen olejowych oraz system
konfekcjonowania zebranych zanieczyszczen. Ponadto 16dz powinna
charakteryzowac sie stosunkowo wysokg autonomicznoscig pozwalajgcg na
prowadzenie dziatan operacyjnych przez okres, co najmniej 12 godzin.

Funkcja podstawowa todzi:

e Aktywne zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen olejowych na morskich
wodach przybrzeznych, ostonietych w portach i wodach srédlgdowych

e Wspotpraca w zakresie zwalczania zanieczyszczen olejowych na morzu z
innymi jednostkami MSPIR, np. holowanie zapoér

e Mozliwo$¢ holowania matych jednostek ptywajgcych (ucigg minimalny —
1,5 tony)

PARAMETRY PODSTAWOWE
Lo6dz w klasie PRS: *bKM Il lub *bKM IV Inni uznani klasyfikatorzy: bKM lIlI

lub bKM IV
Parametry sprzetu ptywajacego

Wymiary (7,5 - 12,0 m) i ciezar (bez wyposazenia) ponizej 4.500 kg
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Parametry konstrukcyjne sprzetu ptywajacego

Uwaga: Konstrukcja todzi powinna zapewniac wieloletnig eksploatacje w
warunkach morskich

Materiat - Aluminium o podwyzszonej wytrzymatosci do zastosowan morskich.
Konstrukcja spawana

Naped i systemy

Silnik 0 mocy min 200/300 Km. Naped umozliwiajgcy precyzyjne
manewrowanie w zakresie predkosci 1 - 3 w. Ucigg w granicach 1,5 tony.

Predkos¢ maksymalna - min 15 w

Zbiornik paliwa atestowany, o pojemnosci umozliwiajgcej 12 godzinng prace,
wyposazony w zdalnie sterowany zawor odcinajgcy

Sterowanie - manualne hydrauliczne

System odprowadzania wéd zezowych - elektryczna pompa automatyczna
wspomagana pompg reczng min 1 szt.

Instalacja elektryczna

Wykonanie bryzgoszczelne, przeciwwybuchowe

Oswietlenie

Oswietlenie nawigacyjne - zgodnie z COLREG 1972

Oswietlenie robocze min 2 reflektory 55 W z do oswietlenia rufy i dziobu
Szperacz reflektor - 200 W

Niebieska lampa btyskowa

Oswietlenie kabiny

Wyposazenie

Radar nawigacyjny wraz z anteng, ploterem i kolorowym wys$wietlaczem
Echosonda

Kompas

Radiotelefon morski stacjonarny wraz z anteng

Radiotelefon morski przenosny szt. 2

Megafon
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Wyposazenie dodatkowe.

Pomieszczenie dla zatogi - zamykana kabina umieszczona w czesci rufowe;j,
umozliwiajgca przebywanie 2 - 3 cztonkow zatogi. Widocznos¢ we wszystkich
kierunkach, wycieraczki 2 fotele + fawka sktadana Konsola wyposazona w
panele; sterowania, nawigacyjny, kontroli pracy silnika, oraz radiotelefon

Poktad

Poktad roboczy wykonany w wersji antyposlizgowej

Ruchoma rampa robocza w czes$ci dziobowej

tawki burtowe sktadane

Srodki bezpieczenstwa i ratunkowe

Dokumentacja zdawcza i eksploatacyjna w jezyku polskim
System zbierania zanieczyszczen z powierzchni wody

Szybkosé zbierania definiowana jako (iloczyn szerokos$ci wlotu urzgdzenia
zbierajgcego i predkosci zbierania [m2/godz.] Min 7.000 m2/godz.

Wydajnos¢ zbierania [m3/godz.] Nominalna wydajnos¢ urzgdzenia
zbierajgcego min 20m3/godz.

Efektywnos¢ zbierania. Efektywnos¢é mierzona zawartoscig oleju w zbierane;j
mieszaninie powyzej 50%

Spetnianie wymagan w zakresie sktadowania i transportu materiatow
niebezpiecznych - substancje olejowe.

Zakres lepkosci zbieranych produktow naftowych [ ¢St ] Zakres lepkosci
wymagany 15 - 150.000 cSt

Pojemnos¢ ukladu retencyjnego [ m3 ]
Zbiornik wymienny, mocowany na ramie
Pojemnos¢ min 1 m3

Mozliwos¢ oprozniania zbiornika

System konfekcjonowania zanieczyszczenia

Inne

Hak holowniczy, podnoszenie/opuszczanie jednopunktowe.

h) Okretowe i mobilne systemy likwidacji zanieczyszczen olejowych
metoda dyspersji.
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Statek bedzie wyposazony w urzgdzenie do stosowania srodkow
dyspergujgcych oparte na wysuwanych w czesci dziobowej statku ramionach
wyposazonych w dysze potgczone z pompg oraz systemem dozowania.
Dodatkowo mniejsze systemy aplikacji dyspergentow umieszczone zostang na
poktadach fodzi roboczych.

9. Urzadzenia i systemy do odwadniania, transportu oraz czasowego
skladowania substancji olejowych zebranych z powierzchni wody;

Dla wielozadaniowego statku stawia sie nastepujgce wymagania w tym zakresie:

a) Stacja separacji olejow do wspotpracy z systemem zbierania zanieczyszczenh z
powierzchni wody. Parametry:

- Wydajno$é minimum 2 x 220 m3/h.°

- Mieszaniny wodno olejowe w przedziale 0 — 100%

- Zanieczyszczenie wody po separcji — maksymalnie 150 ppm,
- Zawartos¢ wody w oleju po separacji — max 3%

- Dopuszczalna lepkos¢ oleju — 10.000 cSt.

b) Przenosny separator olejowy do wspétpracy z autonomicznym systemem
zbierania zanieczyszczen z powierzchni wody, wydajno$é minimum 100m3/h°.

c) Catkowita pojemnos¢ zbiornikdw statych na statku powinna wynosi¢ nie mniej
niz 800 m3, w tym dla zbiornikdw HNS pojemnos$¢ powinna wynosi¢ co najmniej
200 m3. Dodatkowo na wyposazeniu statku powinny znajdowac sie elastyczne
zbiorniki ptywajgce wg nastepujgcej specyfikaciji:

d) Zbiorniki duze o tgcznej pojemnosci w granicach 200 m3, wykonane z PVC lub
innego materiatu odpornego na olej i warunki atmosferyczne, stanowigce rezerwe
dla statku w przypadku zapetnienia zbiornikow stacjonarnych lub stuzgce, jako
dodatkowa pojemnosc retencyjna dla innych statkdw biorgcych udziat w akciji
ratowniczej, system sktadowania na bebnie stalowym w kontenerze.

e) Zbiorniki o sredniej pojemnosci w granicach 20 - 50 m3, wykonane z PVC lub
innego materiatu odpornego na olej i warunki atmosferyczne - szt. 2,stanowigce
rezerwe dla todzi roboczych lub innych statkow biorgcych udziat w akcji
ratownicze;.

Przenosne zbiorniki ptywajgce powinny by¢ wyposazone w zestawy holownicze,
odpowiednie oznakowanie nawigacyjne oraz rozwigzanie umozliwiajgce wejscie
do srodka w celu umycia.

> Separator ten jest czescia ,,ciezkiego” systemu zbierania olejow.
6 Separator ten moze byc integralng czescig autonomicznego systemu.
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System ogrzewania zbiornikow do przechowywania substanciji olejowych
zebranych z powierzchni wody.

Kazdy ze zbiornikéw stacjonarnych na statku musi by¢ wyposazony w instalacje
grzewczg. Zrédto ogrzewania zbiornika powinno by¢ umiejscowione réwniez
blisko jego czesci ssacej tak, aby utatwi¢ przepompowywanie olejéw o niskiej
temperaturze i duzej lepkosci. Powoduje to, ze instalacja grzewcza powinna byc¢
wyposazona rowniez w generator pary. Para z generatora moze by¢ w tym
przypadku wykorzystywana réwniez do innych celow, w szczegdlnosci do
ogrzewania wlotdw urzgdzen zbierajgcych zanieczyszczenia z powierzchni wody.
Z punktu widzenia kosztow eksploatacji statku dobrym rozwigzaniem wydaje sie
by¢ uzycie kombinowanego podgrzewacza, ktory w normalnych warunkach jest
zrédtem cieptej wody, a w miare potrzeby tatwo moze by¢ przeksztatcony w
zrédto pary wodne;.

10. Zwalczanie zagrozen chemicznych innych niz olej (HNS)

a) Systemy wykrywania i monitorowania niebezpiecznych i szkodliwych
substancji chemicznych (HNS):

Okretowy, stacjonarny system wykrywania skazen chemicznych

Projekt obejmuje wyposazenie statku zgodnie z wymaganiami dla klasy statkow
do usuwania zanieczyszczen chemicznych ,Germanischer Lloyd” w:

- Statg instalacje wykrywania substanciji w powietrzu opartg na spektrografii
masowej i chromatografii gazowej. Alternatywnie rozwazane jest wykorzystanie
urzgdzen do pomiaru koncentracji weglowodoréw wykorzystujgce metode
spektrofotometrii fluoroscencyjne;.

- Systemy prognozowania i monitorowania migracji chmury gazowej,
Okretowe pomieszczenie do badania i skladowania probek

Wyposazenie obejmuje:

Mobilng, przenosng aparature do wykrywania skazenh chemicznych. Zadaniem
objeta jest specyfikacja i dostarczanie przenosnych, w tym osobistych oraz takich,
ktére umozliwiajg bezprzewodowe przesytanie informacji o obecnosci substancii
niebezpiecznej.

Projekt obejmuje specyfikacje i wyposazenie statkowego pomieszczenia
umozliwiajgcego proste analizy chemiczne. W sktad wyposazenia powinien
wchodzi¢ sprzet okreslony wymaganiami dla zalecen Komisji Helsinskiej 20/5 oraz
sprzet umozliwiajgcy pobdr i przechowywanie probek zgodnie z wytycznymi
zwartymi w Rozdziale 6, Podrecznika HELCOM tom 1.

Okretowy system zabezpieczenia statku przed oddziatywaniem
niebezpiecznych i szkodliwych substancji chemicznych.
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Konstrukcja statku i wyposazenie zgodne z wymaganiami dla klasy statkow do
usuwania zanieczyszczen chemicznych ,Germanischer Lloyd”.

Osobiste srodki ochrony przed skazeniem chemicznym

Zgodnie z wymaganiami dla klasy statkow do usuwania zanieczyszczen
chemicznych ,Germanischer Lloyd”

b) Wyposazenie do zwalczania zagrozen chemicznych

Wyposazenie zwalczania poszczegolnych substancji chemicznych, opracowane w
oparciu o podrecznik HELCOM Manual, Volume 2. Karty substancji
niebezpiecznych oraz wytyczne Centrum Dokumentacji i Badan Zanieczyszczen
Wody (CEDRE Francja). Wykorzystanie systemu MAR-ICE opracowywanego przez
EMSA, CEDRE i CEFIC (w trakcie opracowywania).

- systemy dozowania absorbentéw
- systemy neutralizacji, zobojetniania,
- systemy zbierania chemikaliéw z dna morskiego

- systemy poszukiwania i wydobywania niebezpiecznych tadunkéw utraconych
podczas transportu morskiego.

- system bezpiecznego sktadowania i transportu HNS sktadajacy sie ze
stacjonarnego zbiornika HNS oraz przenosnych zbiornikéw typu ,over pack”,
wyposazenie dodatkowe chemoodporne pompy i armatura.

11. Prace podwodne

a) Zdalnie sterowany, bezzatogowy, przewodowy pojazd ptywajacy (ROV)
wraz z odpowiednim oprogramowaniem i szkoleniem obstugi.
Funkcje:

- swobodne, precyzyjne manewrowanie na i pod powierzchnig wody, w tym w
warunkach niebezpiecznych i szkodliwych (HNS),

- liczba pednikoéw 4 — 6 (do ruchu w pionie i poziomie),

- zanurzenie: 500 m.,

- zasieg: 1000 m, optyczny kabel potgczeniowy,

- tadownosc¢: min. 30 kg

- predkosc: 3 wezty

- system kontroli trakcji, automatyka nastawu gtebokosci zanurzenia i kursu

- system dynamicznego pozycjonowania sprzezony z DP1 statku macierzystego

(opcjonalnie),
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- system monitorowania pracy w czasie rzeczywistym,
- system transmisji danych w czasie rzeczywistym, minimum 4 kanaty video.
- system pobierania probek z dna morskiego

Pojazd wraz okablowaniem sktadowany w pojemniku typu kontenerowego,
wyposazony w zamocowania umozliwiajgce bezpieczne opuszczenie urzgdzenia
na powierzchnie wody.

Wyposazenie w system PAN — kosz do opuszczania z wbudowanym bebnem na
kabel.

Pomieszczenie operator ROV zintegrowane z KPP wyposazone w potaczenie z
kamerg i tgcznoscig z nurkiem.

Wyposazenie:

- oSwietlenie dwukanatowe — 500 W .,

- cztery kamery video w tym dwie kolorowe, jedna super czuta, czarno-biata,
jedna IR,

- sonar, gtebokosciomierz, echosonda,

- system pomiarowy parametrow fizycznych wody; temperatury, zasolenia itp.,
- system poboru probek wody i gruntu,

- manipulator czterofunkcyjny,

- ultradzwiekowy wskaznik grubosci warstwy badanego materiatu,

- systemy wykrywania olejéw oraz pomiar koncentracji oleju w wodzie,

- czujnik pomiaru grubosci warstwy oleju na powierzchni wody,

- system przyblizonego okreslania parametrow fizycznych oleju; gestosc, lepkosc,
zawartos¢ wody itp,

- system alarmowy sygnalizowania uszkodzen i btedow.

Sterowanie pojazdem

System sterowania i zasilania zamontowany trwale w cytadeli statku.
Wyposazenie:

- panel sterowania i kontroli zasilania,

- system odczytu i rejestracji danych telemetrycznych,

- system odczytu i rejestracji danych pomiarowych,

- mozliwos¢ podtgczenia dodatkowych urzadzen,

- system wizualizacji danych i transmisji video — dwa monitory 19” i 24”
- przenosny manipulator do sterowania pojazdem,

- klawiatura.

b) Wyposazenie nurkowe — standardowe dla gtebokosci do 20 m. dla
minimalnej obsady nurkéw (KPP + 2 nurkéw), w tym:
- skafandry i odziez nurkowa,
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- specjalna srodki ochrony do nurkowania w srodowisku szkodliwym
(opcjonalnie),

- system komunikacji i transmisji video,

- butle gazowe i aparaty oddechowe,

- stacja tadowania butli gazowych,

- narzedzia do prac podwodnych,

- systemy oswietlenia,

- narzedzia i urzgdzenia pneumatyczne i hydrauliczne do podwodnego
ratownictwa technicznego; narzedzia do ciecia pod wodg, uszczelnienia i plastry,
agregaty spawalnicze, pneumatyczne srodki wypornosciowe, itp.
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